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CITAOCU!

Bez pretenzije na potpuno, dotjerano i kritiéki obradjeno
djelo o pomorskom pravu, Zelio sam pruziti kratki i praktiéni pre-
gled svim onima koji se Zele uputiti u tu nauku.

Oslanjao sam se na austrijsku i talijansku literaturu, u koliko
je ova posljednja u suglasju sa postojeéim kod nas propisima, te
na ono par djela iz tog podruéja, koje su nasi sunarodnjaci (Mo-
gan, Stanger, Skarica, Verona i dr.) napisali.

Molim da se prama tome primi ova knjiga, a da se od nje vise
i ne trazi. Rukopis je bio dvostruko veéi, ali sam ga morao, radi
nasih knjizarskih prilika skratiti na ravnu poloviecu.

Pisac.
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1.

Uvod.

1. Pomorsko pravo.

Pomorsko pravo obuhvata sve pravne norme koje ure-
djuju pomorsku trgovinu i pomorsku plovitbu, te one pravne odno-
saje koji uslijed toga nastaju izmedju raznih osoba ili izmedju oso-
ba i stvari.

Pomorsko se pravo dijeli na: medjunarodno (intsrnacijonalno)
i narodno (nacijonalno), a ovo posljednje na javno i privatno.

Medjunarodno pomorsko pravo uredjuje pravne
odnosaje iz pomorskog Zivota, izmedju raznih drzava ili raznih
naroda.

Privatno pomorskoe pravo uredjuje pravne ‘odno-
Saje, koji nastaju iz pomorske trgovine i pomorskog brodarstva,
izmedju raznih osoba, pripadnika iste drzave, ili izmedju tih osoba
i stvari koje spadaju u pomorsku trgovinu i pom. brodarstvo. Za
to se i obic¢aje nazivati: pomorsko trgovacko pravo® te je redovno
dio opceg trgovackog zakonika.

Javno pomorsko pravo uredjuje pravne odnosaje iz-
medju pojedinih nadlestva u DrZavi i izmedju ovih i gradjana, u
koliko ti odnoSaji nastaju iz pomorskog Zivota. Za to je dio opceg
politicko-upravnog prava.

2. Razvoj pomorskog prava.

Pomorska je trgovina bila veoma razvijena jos u prastaro doba
na Istoku. Osobito su je razvili Feniéani u svojim velikim lukama
Tiru i Kartagl a iza njih je presla na stare Grke. Ali ni jedan od
tih naroda nije nam ostavio kodifikacije pomorskog prava, nego
samo neke napomene kod raznih pisaca.

Prvi pisani pomorski zakon, izgleda da je: lex Rhodia de jactu,
koji je bio u kreposti na istoimenom otoku tek u vrijeme Justinija-
novog zakonika.

I Justinijan nam je istodobno u svojim zakonicima (g. 533. i
534.) ostavio 105 odlomaka pomorskog prava, a iza njega imademo
od cara Bazilija i sina mu Lava Sestoga (g. 877.) jednu cijelu knjigu
pomorskog prava.

Kako su rimski gradjani dozvoljavali trgovinu samo strancima
i robovima, to nije Rim kodificirao ni trgovacko ni pomorsko pravo.

1V, Pipia: Ttrattato di diritto marittimo, 1922. — Vol. I. Introd. I.
2 V. Skarica: Osnova {rgovaékog pomorskog zakona.
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U kasnije rimsko doba, kad sc je razvio jus gentium, nastali su 1
razni instituti pomorskoga prava kao n. pr.: actio exercitoria, recep-
tum nautarum, foenus nauticum i dr.

Tek krizarske vojne, iznasasée busole, otkrice Amerike i puta
Indije preko rta Dobre Nade, dali su velike podvige pomorskoj trgo-
vini, koja se je osobito razvila u Spanjolskoj, Holandiji i Italiji. U
to su doba nastale u pojédinim velikim morskim lukama, zname-
nite zbirke obi¢ajnog pomorskog prava. To moZemo nazvati
drugim razdobljem u razvoju pomorskog prava.

Za nas su znacajne, iz tog razdoblja, venecijanske zbirke: Cas
pitulare navium, od duzda Petra Ziani (1205.—1229.), reformiran
od duzda Tiepola god. 1229., a popunjen od duzda Zena na 6. augu-
sta 1255., jer je ta tako popunjena zbirka sa 129 poglavlja, pod ime-
nom: Statuta ed ordinamenta super navibus, nazvana takodjer: Ca-
pitulare nauticum pro emporio veneto, imala upliva na statut zadar-
ski i splitski.

Najznacajnije su iz toga vremena ove dvije zbirke: Le consulat
de la mer, i Rooles d’ Oléron. Prva je nastala u Barceloni oko god.
1380. i bila priznata u cijelom Sredozemnom i Jadranskom moru.
Stampana je prvi put u Barceloni na 14. jula 1494. na katalonskom
jeziku, a imala je 297 poglavlja. Druga zbirka, zapravo zbirka osu-
da pomorskog suda na Oleronu, bila je priznata na Atlantskom
oceanu. Tako su ove dvije zbirke potisnule dotadanja lokalna prava
i uvele jednoliéno pomorsko pravo u svojim podruéjima. Na njihovoy
podlozi nastala je i zbirka tk. zv. Wisby u XV. stoljeéu u sjevernoy
Europi, sa 66 ¢lanaka, koja se smatra izvorom pomorskog prava
Njemacke, Danske, Svedske i Norveske.

Novo — treée — razdoblje u pomorskom pravu poéima god.
1681. kad je na 2. augusta izisla u Parizu: I’ Ordonance touchant
la marine, nastojanjem Colberta ministra pod Ljudevitom XVI.

Taj se zakon dijeli u pet knjiga:

I. Amirautés — sa 14 poglavlja;
I1. Les gens de mer et les navires — sa 10 poglavlja;

II1. Les contrats maritimes — sa 11 poglavlja;

IV. La police des ports — sa 10 poglavlja;

V. La péche maritime — sa 8 poglavlja.

Ovo je prvi pomorski zakon koji je obuhvatao i medjunarodno
i nacijonalno javno i privatno pravo, te je dao podlogu bogatoj i
vrijednoj literaturi osobito o vozarskoin ugovoru, o pomorskom
zajmu i o pomorskom osiguranju.

Tek iza ovog prvog, uspjelog, pokusaja, dolaze nam za je-
dan vijek kasnije — zakonici pomorskog prava, kao organske cje-
line. Prvi je bio Napoleonov: Code de Commerce god. 1808., zatim
njemacki: Das Allgemeine deutsche Handelsgesetzbuch god. 1861.
Ova su dva zakonika sluzila za podlogu svim drugim zakonicima
za pomorsko pravo.

3. Izvori naseg pomorskog prava.

Kako je poznato, nasa nova Drzava ne posjeduje jod ni opéeg
trgovadkog zakona koji bi vazio za cijelu Drzavnu teritoriju, pa
prama tome nema ni svojeg pomorskog zakona koji mora po svo-
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joi prirodi da je ili dio, ili barem u skladu sa trgovackim zakonom,
jer oboje obuhvaca trgovacku djelatnost.

Prama tome su kod nas izvori pomorskog prava u prvoimn redu

“ugovori izmedju stranaka, zatim postojeé¢i zakoni o pomorskim po-
slovima, u trecem redu obicajno pravo i priznati obic¢aji u pomor-
skoj trgovini, a na koneu — u pomanjkanju svega toga — dolazi u
obzir gradjanski zakon.

Prvenstvenu snagu ugovora izmedju stranaka, priznao je veé
Le consulat de la mer u 229. poglavlju te je to pravno pravilo,
preko Code de commerce, preslo i na naSe obale; a da obifajno
pravo dolazi u obzir ispred gradjanskog zakonika, utvrdjeno je
odmah na poéetku nasih trgovackih zakonika.

lza ugovora, dolaze u obzir postojeéi pomorski zakonski pro-
pisi. Do promulgacije jedinstvenog pomorskog zakona za nasu
Drzavu, kod nas su u kreposti ovi glavni pomorski zakonski pro-
pisi:

1. L’ editto politico di navigazione mercantile, izdan od Marije
Terezije na 25. aprila 1774., koji govori o morskoj policiji i o odno-
Sajima. izmedju brodovlasnika, kapetana i moméadi;

2. Code de commerce (drugi dio), promulgiran u Dalmaciji na
23. decembra 1816. u talijanskom tekstu, osim 4. i 5. poglavlja koji
govore o predmetu veé uredjenom zakonskim putem od Editto po-
litico;

3. Dekret od 16. maja 1793. o omedjenju ovrhe;!

4. Dekret od 23. augusta 1846. o teritorijalnim vodama;

5. Carska Naredba od 21. marta 1864. o sudovima za ratni pli-
jen na moru (u vezi sa Pariskim Ugovorom od 30. I11. 1856. o istom
predmetu);

6. Zakon o bazdarenju brodova. Austrijski zakon o bazdare-
nju brodova od 15. V. 1871., skupa sa odnosnom provedbenom na-
redbom od 10. V. 1891., preuzet je od naSe pomorske oblasti u Ba-
kru naredbom od 5. XI. 1919. br. 1600—19., i kao nas zakon ka-
snije promulgovan u »Sluzbenim Novinama« od 17. XI. 1922.
br. 258,

7. Zakon o upisu trgovackih brodova, o trgovackoj zastavi i
o granicama male i velike obalne plovidbe.

Odnosni austrijski zakon od 7. V. 1879., sa provedbenom na-
redbom od 1. X. 1879. preuzet je od nase pomorske oblasti nared-
bom od 20. X. 1919. br. 1300—1919. i okruznicom od 25. X.1919.
br. 1350—1919., te promulgovan kao zakon u »Sluzbenim Novina-
ma< od 9. XI. 1922. broj 251.

8. Naredba o pravilima za izbjegavanje sudara brodova.

Odnosna austr. naredba od 10. IV. 1906. preuzeta je od nase
pomorske otlasti naredbom od 30. X. 1919. br. 1950—1919.

9. Naredbe izdane od nase pomorske oblasti. Ovim je nared-
hbama za vrijeme od 1. septembra 1919. pa tamo do konea 1920. nasa
pomorska oblast recipirala veliki broj pomorskih propisa koji
sizu u privatno-pravno i javno-pravno podruéje a koji su do uje-
dinjenja vazili na naSim obalama, te ih je izdala u ¢etili knjige.
(Knjiga prva — Bakar, novembra 1919.; knjiga druga — Bakar,

t Novi austrijski ovrdni red od 27. V. 1896. (Einfithrungsgesetz art. VIII
t8. 5.) izridito ostavlja u kreposti Dvorski dekret od 16. V. 1793.
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januara 1920.; knjiga treéa — Bakar, marta 1920. i knjiga cetvrta
— Bakar, februara 1921.)!

10. Zakoni i naredbe koje su vrijedile u bivioj Austro-Ugar-
skoj monarhiji.

Upozorujemo da su za crnogorsku obalu, u smislu odredaha
beckog kongresa, vrijedili oni pomorski propisi, koji su vrijedili i
za dalmatinsku obalu, i da je austro-ugarskom nagodbom od god.
1878. odredjeno hilo, da u obe polovine bivie monarhije ima da
vazi isto pomorsko pravo. Prama tomu je na nadim danasnjim oba-
lama vazilo u glavnom jedinstveno pomorsko pravo.

Za to i pitanje teritorijalne nadleZnosti Napoleonovog ko-
deksa nema osobite vaznosti jer, gdje nije bio promulogovan, vri-
jedi kao obicajno pravo.

4. O moru.

More se, i po javnom i po privatnom nasem pomorskom pravu,
dijeli na: obalno ili teritorijalno i na duboko more.

Prama austr. dekretu od 23. augusta 1846. br. 25.360 koji je i
kod nas u kreposti, granica izmedju obalnog i dubokog mora jeste:
3 morske milje (svaka po 1852 metra) od obale.! Za svrhe finan-
cijske sluzbe, kasnije je ustanovljena medja na 4 morske milje za
nasu obalu, na 10 kilometara za talijansku, u Engleskoj i sjever-
noj Americi na 12 morskih milja, a u Francuskoj na 16 morskih
milja. Ako je more izmedju obala raznih drzava uze, onda je gra-
nica teritorijalnih mora tih dviju drzava po sredini t. j. dijeli se na
dvije jednake polovice.

Po tomu, Sto je neko more teritorijalno, nastaju ovi pravni
uéinei:

a) to je more izjednaceno obali i kopnu, te je prama tome pod-
lozno svim zakonima one drzave kojoj pripada kopno;

b) svaka drzava ima pravo da ograni¢i ili da podlozi stanovi-
tim propisima ulaz u svoje teritorijalno more;

¢) za vrijeme rata neutralne su drzave duzZne ¢uvati svoju
neutralnost i u teritorijalnom moru.

Duboko more, t. j. ono koje dolazi iza granice teritorijalnog
mora, ne potpada pod nic¢iju vlast, tako da za brodove koji se na-
laze u dubokom moru, vrijede zakoni one drzave kojoj brod pri-
pada.

1I1.

Pomorsko privatno pravo.

1. Brod.

Brod je, u smislu pom. prava, svaka sprava koja je sposobna
da nosi i prenosi po moru osobe ili stvari u trgovacke svrhe.

! MozZe se dobiti kod svakog ludkog ureda.

! Dekret od 23. VIII. 1846. Br. 25.360 glasi: Na upit da se ustanovi, koju
ge udaljenost pod oznakom »daljina topovskog litcac u éEijim je granicama zabra-
njeno brodovima bilo koje zastave, kad su nakrcani predmetima koji spadaju pod
drzavni monopol, pribliZiti se dalmatinskoj obali, ustanovljeno je da gornja oznaka
— kad dolazi u postojetim propisima — znadi udaljenost od 3 morske milje (60
na jedan stupanj ili 2834 beéka klaftera).
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Prama tome s jedne strane nije odluéna veli¢ina broda, a
s druge strane ratni brodovi i podmornice, jer su po svojoj svrsi
izuzete svrhama trgov. prometa, ne potpallaju pod ustanove po-
morskog privatnog prava.

Brod je pokretna stvar, ali sui generis, jer se razlikuje od
drugih pokretnina n. pr. time Sto je podloZna optereéenju kao i
nekretnina, 8to je prenos vlasniStva spojen sa uvjetima sli¢nim
kao i kod nekretnina.

Sve ono &to je odredjeno da trajno sluzi brodu, smatra se di-
jelom broda kao n. pr. jarboli, kriZevi, jedra, sidra, verige, konopi,
camei i sl. tako da brod oznacujemo kao: res connexa, te u svim
ugovorima ove stvari — kao res accesoriae — dijele sudbinu sa-
mog broda. U dvojbi da li je koja stvar dio broda, odluc¢uje inven-
tar broda.

Pravo vlasnistva moze se odnositi ili na cio brod ili na dio
broda. Po nasim propisima (sliéno je u Italiji i u Francuskoj), vla-
snidtvo se broda dijeli na 24 jednaka dijela nazvana: karati, a
svaki se karat dijeli na 16 dijelova.

Vlasnistvo broda dokazuje se sviedodzbom o gradnji, uredov-
no potvrdjenoj od luékog ureda u mjestu gdje se je brod sagradio
(u inozemstvu od naseg konzulata), a kasnije ugovorom ili dru-
gom javnom ispravom o prenosu prava vlasniStva. Ali prama tre-
¢im osobama dobre viere, ove izjave dobivaju tek onda krepost,
kad su uneSene u upisnik brodova i u upisni list.

Svaki brod mora imati: ime, narodnost i luku pripadnosti te
mora biti bazdaren i klasifikovan.

2. Brodovlasnik.

Pravo vlasnistva na brod, sti¢e se gradnjom broda, ugovorom
ili sudbenom odlukom i zakonskom odredbom.

Ako netko naruéi da mu se sagradi novi brod i u tu svrhu
dade brodograditelju sav potrebiti materijal, tada je kao vlasnik
materijala takodjer i vlasnik korita broda koji se izgradjuje. Bro-
dograditelj nema nikakva prava na brod u gradnii i ako se dogodi
koja Steta, ta ide na teret vlasnika t. j. naruéitelja (res perit do-
mino), a brodograditelj odgovara samo u koliko je on tomu kriv.

Ali ako netko naruéi novi brod kod brodograditelja, i ovaj se
brine za materijal (t. zv. ugovori: 4 forfait), korito broda koje se
izgradjuje, vlasnistvo je brodograditelja i sve Stete idu za vrijeme
gradnje na njegov teret. Samo predajom ili u sluéaju, da je naru-
¢itelj u zakaSnjenju sa preuzimanjem, éasom odkad je nastupilo
to zakasnjenje, idu ove Stete na teret naruéitelja.

Taj se odno%aj ne mijenja ni onda kada naruéitelj plaéa cijenu
broda u rokovima, prama djelomi¢no izvrSenoj gradniji.

Kupoprodajni ugovor mora biti pismeno sastavljen.

Ako je netko prodao isti brod raznim licima, onaj ugovor stu-
pa u krepost prama tre¢im osobama, koji je uneSen u upisni list
broda.

Predmet kupoprodajnog ugovora moze biti ili cio brod ili dio
njegov; brod koji je u luci ili koji je na putovanju. Kao kod kupo-
prodajnog ugovora, postupa se i kod darovnog ugovora i kod ugo-
vora o zamjeni.
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Sudbenom se odlukom sti¢e pravo vlasnisiva iz naslijednog
prava ili ovrSnim putem. Brod koji je spravan za odlazak ne moze
biti predmet ovrhe osim za dugovanja uéinjena u svrhu putovanija,
koje se ima netom poduzeti, a i to samo u sludaju, ako se ne pruzi
jamstvo za ta dugovanja. Za ovrsni postupak vrijede propisi
drazbe pokretnina.

Pripadnosti broda, ne mogu biti predimet posebne ovrhe (ana-
logno nekretninama).

Zakonskom se odredbom prenosi pravo vlasnistva na brod ili
po medjunarodnom pravu: zaplijenom u ratno doba ili po privat-
nom pomorskom pravu: napustanjem u korist osiguravaoca (dé-
laissement) ili u korist vjerovnika (abandon).

Napustanje u korist osiguravaoca sastoji se u tome, da osigu-
ranik traZzi cijelu osiguranu svotu prepustajuéi istodobno osigu-
ravaocu u vlasnost koli osigurane predmete toli i eventualna pra-
va koja uslijed nastale nesreée pripadaju osiguraniku prama tre-
¢im licima. (PobliZze o tome kod: pomorskog osiguranja).

To je institut iskljuéivo pomorskog osiguranja, jer kod dru-
gih osiguranja osiguravaoc naplac¢uje samo nastalu Stetu, a osta-
tak osigurane stvari ostaje vlasnost osiguranika.

O napustanju u korist vjerovnika, govorimo nize.

Od brodovlasnika se razlikuje brodar! t. j. onaj koji bilo svo-
jim bilo tudjim brodom, obavlja poslove pomorske trgovine za vla-
stiti ra¢un. Redovito je brodar vlasnik broda ali ima, i ako rijetkih
sluGajeva, da netko svoj vlastiti brod iznajmi drugome koji ga
oprema i obavlja poslove pomorske trgovine za vlastiti raéun.

Brodar je odgovoran za &ine kapetanove i momdadi, isto tako
i za obveze, koje je kapetan preuzeo u korist broda ili tovara. Ako
su trazbine iz tih obveza po zakonu privilegovane, tada za njih
odgovara i brodovlasnik, i ako nije brodar, ali ne osobno veé samo
u toliko, 3to mora trpjeti, da brod odgovara za privilegovanu
trazbinu.

Brodovlasnik se moze liSiti tih privilegovanih tereta, a ako je
on istodobno i brodar, moze se lisiti svih obveza iz poslovanja tim
brodom, ako napusti brod i vozarinu svojim vjerovnicima.

To je drugi slu¢aj napustanja broda, napustanje vierovnicima
(abandon).

Vjerovnicima moZe napustiti brod samo vlasnik. Napusta se
brod na koji ili radi kojega je nastala obveza, i to u onom stanju
u kojem se nalazi kada dovrsi putovanje na kojemu su nastale
obveze, bez obzira da 1li je optereéen starijim privilegovanim tra-
zbinama ili ne. Sa brodom se mora napustiti i vozarina, bilo da je
veé utjerana ili da se tek ima utjerati, iz tog istog putovanja. Na-
pustanjem postaju vierovnici vlasnici broda. Brod se moZe napu-
stiti u korist jednoga, nekolicine ili svih vjerovnika; prama onim
vjerovnicima, u ¢iju korist nije brod napusten. ostaje brodovlasnik-
brodar u liénoj obvezi.

Suvlasnici broda, odgovaraju solidarno.

! Naziv je uzet po Skariéinoj osnovi.
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3. Kapetan.

‘Kapetan je ona osoba, koja upravlja i zapovijeda brodom. On
je odgovoran za svaku krivnju (i za culpa levis) ako ne dokaze
da se je dteta dogodila uslijed sluéaja ili viSe sile. Prava i duzno-
sti kapetanove, dvojake su naravi: nauticke i trgovacke. U nau-
tickom pogledu, duzan je kapetan da izvrSuje sve propise pomor-
skih oblasti, da se uvjeri da je brod sposoban i potpuno opremljen
za putovanje, da brizno sastavi momdéad, da pazi na red i discipli-
nu, da samo u skrajnoj pogibelji ostavi brod, da éuva inventar
hroda, da priskoéi u pomo¢ drugim brodovima koji su u pogibelii
it. d. Za to mu i pripadaju prava potrebita za izvrSenje tih du-
znosti, a u prvom redu disciplinska vlast.

U trgovackom pogledu, kapetan mora izvrsiti naloge broda-
reve pomnjom uredna kapetana. On ne smije trgovati za vlastiti
racun, niti to dozvoliti momdéadi, bez privole brodovlasnika.

Kapetan moze biti vlasnik ili suvlasnik broda, kao i namje-
stenik brodovlasnika, §to je sve bez upliva, kad se govori o pravi-
ma i duZnostima kapetana u nautiékom pogledu, i u trgovadkom
pogledu obzirom na pravni odnos prama trecem kreatelju ili vla-
sniku tereta.

U inozemstvu, kapetan je duzan da udovolji svim nauti¢kim
propisima, koji vrijede u tom mjestu, pod liénom odgovornosti.

Ako je kapetan u ugovornom odnosaju sa brodarom, a ne sa
brodovlasnikom, tada za sve obveze iz kapetanovog djelovanja (u
nautiéckom i u trgovaékom pogledu) odgovara brodar, a ne brodo-
vlasnik (osim za privilegovane trazbine — kako smo veé¢ kazali).

4. Mom¢ad.

Moméad se zove svo osoblje koje je dodijeljeno sluzbi broda
— osim éasnidtva. Casnistvo sac¢injavaju: kapetani i strojari i ev. ,
lijeénik. Odnosaj izmedju momeéadi i brodara i brodovlasnika, jest
pravni odnosaj iz pogodbe vrhu usluga za plaéu, a ne iz opunovla-
sne pogodbe, pa prama tome moméad niti predstavlja brodara, niti
ga moZe obvezati.

Plata se ugovara sa, moméadi ili stalna za jedno putovanje,
hez obzira da li ée to putovanje trajati dulje ili krace vrijeme, ili
stalna mjese¢na plata, ali i u tom sluc¢aju uvijek samo za jedno pu-
tovanje (5to se mozZe opetovati).

Kod ribarskih brodova i onih za vadjenje korala i spuzve,
obi¢aje se trud moméadi podmirivati utana¢enom kvotom od do-
bivene robe ili na dobivenom utrsku za robu. Tu je isti pravni od-
nosaj kao i kod plate u noveu, a ne odnosaj iz drustvenog ugovora,
ler momcad ne sudjeluje na gubitku veé samo na dobitku.

Ugovor sa moméadi moZe se razrijesiti i prije ugovorenog ro-
ka, u ovim sludajevima:

1. Kad se prekine putovanje: ako je put prekinut uslijed vede
sile (n. pr. zabrana trgovanja sa lukom stovaridta), dogodilo se to
prekinude prije ili iza odlaska broda, tada se isplacduje samo onaj
dio zasluzbe koji pripada razmjerno ugovoru, od dana ukreanja do
iskrcanja i trodkovi putovanja povratka u luku pripadnosti broda;
ako je put prekinut iz drugih razloga i to prije odlaska, isplacuje
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se cetvrtina one ukupne plate koja bi pojedincu pripala da se je
cijelo putovanje obavilo, a ako je putovanje prekinuto iza odlaska,
pripada im cijela plata koju bir dobili da se je putovanje potpuno
dovrsilo, vise troskovi povratka u luku ukreanja.

2. U slucaju bolesti: isplac¢uje se plata do prve luke gdje se
brod zaustavi, trosak povratka u luku ukrcanja i trosak lijecenja
i opskrbe. Ali ako je bolest nastala krivnjom bolesnika, ispladuje
se plata samo do dana oboljenja, bez daljnje obveze.

3. U slucaju smrti: ako je ugovorena mjesecna plata, naslijed-
nici dobiju isplatu do dana smrti; ako je ugovorena plata za jedno
putovanje i smrt nastupi na putovanju u polasku, isplaéuje im se
polovica ugovorene plate, a ako smrt nastupi na putovanju u po-
vratku, ispla¢uje i se cijela ugovorena plata.

4. U sluéaju brodoloma gubi se pravo na svaku zasluzbu kroz
cijelo putovanje, ali bez obveze na povratak event. predujmova.
Ako se 5to od broda ili tovara spasi, tada spaSene stvari jamée za
plate i to do dana nesrece prama redu privilegovanih trazbina.

5. U sluéaju dezertiranja sa hroda, postaje ugovor nistetan uz
gubitak prava na nepodignutu i ake veé dospjelu platu.

5. Vozarski ugovor.?

Pomorski vozarski ugovor sastoji se u iznajmljenju cijelog ili
dijela broda za prevoz robe ili osoba, uz platu.

Osoba koja preuzimlje obvezu prevoza, zove se: brodar,?
ona koja daje predmet prevoza (robu — tovar — teret) zove se:
krcatelj, a plata ili cijena prevoza zove se vozarina.

Ovaj ugovor moze sklopiti i kapetan (zapovjednik) broda,
koji se prama treéim licima smatra u tom pogledu punomoénikom
brodarevim.

Vozarski ugovor mora biti pismen, osim u slu¢aju prevoza po-
jedinog komada robe ili pojedine osobe i u sluéaju, kad je iznaj-
mljeni brod manji od 50 tona.

U Engleskoj je u obi¢aju posebna vrst vozarskog ugovora:
»time charter« po kojemu brodar daje, oprema i uzdrzava brod i
momeéad, a krcatelj daje samo ugljen, vodu i troskove iskrcavanja;:
kapetana imenuje brodar kojemu je i odgovoran, ali naloge za pu-
tovanje, u okviru ugovora, daje kreatelj.

Vozarski ugovor mora sadrzavati:

Ime, narodnost i veli¢inu broda;
Ime brodara i krcatelja;
Ime kapetana ili zapovjednika broda;
Mjesto i vrijeme ugovoreno za kreanje i iskrcavanje;
Vozarinu;
Da li je cijeli brod ili dio broda iznajmljen;
. Odredbe glede odstete za zakaSnjenje.

ugovoru se obiéno odredi u koliko se vremena ima obaviti
kreanje i iskrcanje tereta. Ako to vrijeme (vrijeme ili dani éekanja
ili stallie) nije ugovoreno, onda se odredjuje po mjesnim obida-
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! Vidi op3irnu radnju: Dr. Mogan: Pomorski vozarski ugovor.
? Mogan upotrebljava naziv: vozar.
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jima. U to se vrijeme ne broje nedjelje, zapovjedani sveci i oni dani
“u kojima uslijed viSe sile nije moguée raditi. Ali ako je vrijeme
cekanja ugovoreno uz klauzulu: giorni gorrenti, onda se i
~ 'ti dani broje. To vrijeme pocima teci od dana slijedeéeg onomu kad
. je kapetan izjavio krcatelju, da je spreman za krcanje, a kod paro-
broda, ako je izjava kapetanova uslijedila prije 12 sati, vrijeme
éekanja tece od poslijepodneva istoga dana, jer se ra¢una sa polo-
vicom nadnice kao zasebnom cjelinom.
Viseputa se ugovori i jedan rok u korist kreatelja, koji tece
iza ugovorenog vremena ¢ekanja, a zove se: prekodnevi éekanja!
— kontrosalije.
’ Za prekodneve ¢ekanja, duzan je kreatelj placati ugovorenu
' ili uobi¢ajenu svotu, dnevno i unaprijed, za razliku od vremena
fekanja (stalije) koje se placa s vozarinom.
i Ako ovi prekodnevi ¢ekanja nisu ugovoreni, onda ima krea-
telj pravo na njih samo prama pomorskim uzancama.

Ako su istekli dani éekanja i — ako su ugovoreni ili uobica-
jeni — prekodnevi ¢ekanja, a kreatelj nije u tom roku ukrcao
robu, kapetan ima pravo da otputuje trazeéi potpunu vozarinu ili
moze ukrcati drugu robu, pa ako za nju dobije manju vozarinu od
one ugovorene sa prvim krcateljem, ovaj odgovara za razliku.
S druge strane, kreatelj, koji je iznajmio cijeli brod, a nije ukreao
nista, moze u svako doba odustati od ugovora uz isplatu polovice
vozarine a dane i prekodneve ¢ekanja — u koliko su dospieli —
potpuno; a ako je odlazak ili nastavak putovanja sprijecen sluéa-
| jem ili veéom silom, za stanovito doba, ugovor je u cijelosti valjan
bez prava na poviSenje vozarine ili odstete za zakadnjenje predaje
robe. Samo ako je prije polaska broda, onemoguéeno putovanje u
luku odredista po visoj sili (zabrana, blokada itd.) ugovor se raz-
rijeSava bez obracunavanja: brodar snosi troSak opreme broda,
a kreatelj snosi trosak ukreavanja i iskrcavania.

Kapetan je duzan otputovati kada krcatelj to kaze, osim u
sluéaju da ukrcana roba ne dostaje za stabilnost broda na putu i
za osiguranje vozarine, u kojem slu¢aju ima pravo traziti da se
tovar popuni do te mjere, a ako kreatelj tomu ne udovolji ili inace
ne osigura vozarinu, moZe kapetan dati iskrcati veé primljeni te-
ret na trosak kreatelja i dati ga u pohranu kao zalog za trazbine
brodara iz vozarskog ugovora.

Za robu ukrcanu na brod, izdaje brodar ili kapetan kreatelju
pismenu primnicu koju zovemo: brodska teretnica, kojom
se brodar ili kapetan obvezuje da ¢ée prevesti popisanu robu, uz
stanovite uvjete, na odrediste i izruciti zakonitom posjedniku te
teretnice.

Ta se teretnica ne moze izdati i potpisati prije nego li je
roba ukrcana, a mora biti izdana kroz 24 sata iza dovrienog ukrea-
nja. Ovom teretnicom dokazuje krcatelj svoja prava proti brodaru
i kapetanu, a ovi opet proti kreatelju; njezinom pomocu osigura-
vatelj ustanovljuje identiénost osigurane robe i napokon po njoj
uredjuje kreatelj svoj odno3aj prama primaocu robe.

Brodska teretnica treba da sadrzi:

1. Ime kreatelja;

! Naziv je po Skarici op. cit.
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2. Ime i boravidte onoga kojemu se imade roba predati, ako
nije »po naredbi« ili »donosiocu«;

3. Ime kapetana;

4. Ime, narodnost i veli¢ina broda;

3. Mjesto odlaska i mjesto odredista;

6. Popis robe;

7. Vozarinu. Za ovu se mozZe jednostavno pozvati na vozarski
ugovor (»nolo giusta contratto«).

Kad je teretnica »po naredbi¢, tada se naledjuje kao mjenica,
a kad glasi na donosioca, tada se roba mora predati onome, tko se
iskaze sa posjedom brodske teretnice.

Obzirom na obvezu da izruéi robu koju i kakovu je primio,
kapetan ¢e na brodskoj teretnici iz opreza staviti razne opaske
kao n. pr. ako je roba u omotu; sadrzaj nepoznat, ili: koli¢ina ne-
poznata, ili: vrst robe nepoznata itd., i time umanjiti svoju odgo
vornost.

Odgovornost za o3tecenje ili gubitak robe, kao i za zakasnjenu
predaju, prosudjuje se po teretnici (ugovoru), trznim obi¢ajimna te
po nacelima trgovaékog i gradjanskog prava.

Za prevoz putnika po moru, propisi koji kod nas vrijede skoro
su iskljuéivo iz podruéja javnog prava. U privatno pravnom po-
gledu to je censensualni ugovor, koji nije vezan na formu, i koji
se temelji u prvom redu na dogovoru stranaka, na pravilima paro-
brodarskih drustava, i na propisima o pogodbama vrhu usluga za
plaéu.

6. Pomorski zajam,

Pomorski se zajam sastoji u tome,.da netko posudi brodaru ili
kreatelju ili kapetanu stanovitu svotu novaca na brod, robu ili vo-
zarinu, za rok vremena jednog putovanja, a uz uvjet: ako se puto-
vanje sretno svrsi ili ako se stvar na koju je dan zajam osteti ili
propadne radi unutrasnje njezine mane ili radi krivnje duznikove,
da se ima povratiti uzajmljena glavnica i ugovorena nagrada za
kamate i riziko, a ako bi stvar na koju je dan zajam uslijed vece
sile ili sludaja za vrijeme tog putovanja propala, da je duznik
rijeSen svakog duga, do¢im ako bi se samo ostetila ili djelomiéno
spasila da zajmodavac prima samo razmjernu isplatu svoie tra-
Zbine prama vrijednosti spaSenih ili oSteéenih stvari, po odbitku
jacih privilegovanih trazbina.

To je ugovor na sreéu; ne obvezuje nikada liéno duznika ako
nije Steta ili nesre¢a nastala njegovom krivnjom ili unutarnjom
manom stvari na koju je zajam dan; mora biti pismeno sklopljen i
moze se, kao i mjenica, naledjivanjem prenositi na druga lica.

Ovi su ugovori osobitost pomorskoga prava. Za to su i vezani
na osobita ograniéenja, i to:

Uzajmljena svota mora biti efektivno primljena i upotrebljena
isklju¢ivo u korist broda, tereta ili odnosnog putovanja, te ne
smije biti veéa od vrijednosti stvari na koju je zajam dan;

zadnji zajam ispladuje se prije ranijega, jer se predpostavlja
da hez najzadnjeg zajma ne bi brod mogao dovrsiti svoje puto-
vanje;
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ako se od putovanja odustalo ili se je putovanje prekinulo
prije, nego li su poc¢ele pogibelji preuzete od zajmodavca, zajmo-
primae je duzan povratiti samo glavnicu i zakonske kamate, doéim
druga nagrada odpada, jer je po naravi ugovora vezana sa pogi-
belii preuzetoj od najmodavea.

Kapetan moze sklopiti pomorski zajam na putovanju samo u
prekoj potrebi i u dogovoru sa brodskim éasnicima, a u sjedistu
brodovlasnika samo onda, kad su ovi pristali, da se brod iznajmi,
ali nece svi da doprinesu za troskove oko otpreme broda.

Od pomorskog zajma razlikuje se brodska hipoteka t. j. zajam
dan brodovlasniku a za koji, uz liécnu obvezu, daje duznik u zalog
i brod. ZaloZzen moze biti ili eijeli hrod ili dio (karati) ali ne vo-
zarina ili tovar broda. Ovaj je zalog punovazan prama trec¢im lici-
ma samo ako je uknjiZzen u upisniku brodova i u upisni list; tada
ostaje brod zaloZen za odnosni zajam i odkad promijeni vlasnika.
Za to se moze zaloZiti i brod u gradnji. Kad je vise uknjizenih vje-
rovnika, naplaéuju se oni iz vrijednosti broda onim redem, kojim
su uknjizeni. U onom redu, u kojemu je uknjizena glavnica, na-
placuju se kamati za zadnje dvije godine i troskovi istog vje-
rovnika.

Privilegovane trazhine dolaze do naplate ispred brodske hipo-
teke, tako da se ova smatra zadnjom privilegovanom trazbinom.

Privilegovane trazbine su slijedece:

1. sudbeni troskovi spojeni sa ovrhom hroda;

2. javne pristojbe i porezi;

3. plata i odsteta koju potrazuju kapetan i moméad za zadnje
putovanje;

4. troskovi za spasavanje i pripomoé u sluéaju nezgode na
moru;

5. pomorski zajam i druge trazbine nastale uslijed ugovora
sklopljenog od kapetana na zadnjem putovanju;

6. brodska hipoteka.

Ove se trazbine napladuju oznadenim redom, a medjusobno
istoga reda, u nedostatku potpunog pokrica, u jednakim slomecima.

O napustanju broda vijerovnicima, govorili smo kod: Brodo-
vlasnika. i

7. Pomorsko osiguranje.

Pomorsko je osiguranje ugovor kojim se jedna stranka obve-
zuje prama drugoj, uz isplatu ugovorene i unaprvo plaéene cijene
(premije), da ¢e naknaditi sve Stete i gubitke koje bi pretrpile
stvari izlozene pogibeljima na moru.

Predmet osiguranja moZe biti:

1. brod svake vrsti, sa ili bez tereta;

2. strojevi, pribor i sve §to brodu pripada;

3. tovar sam za sebe;

4. novac d an na pomorski zajam;

5. kao i sve, Sto se dade procijeniti, a §to je izloZeno pogibe-
liima pomorskog putovanija.

Ne moze biti kod nas predmet osiguranja:

1. iznos podignut ugovorom o pomorskom zajmu;

2. plata moméadi.
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Ako je ugovor o pomorskom osiguranju u&injen otkad je brod
otplovio, moze se dogoditi, da su osigurane stvari u ¢asu skloplje-
nja ugovora, ve¢ izgubljene. U tom sluc¢aju vrijedi ovo pravilo:
Ako gubitak tih stvari nije bio poznat osiguraniku, niti mu je mo-
gla jos doci obavijest o tome, ugovor je valjan, u protivnom slu-
¢aju ili ako osiguratelj znade da su minule pogibelji t. j. da je osi-
gurana stvar dospjela na odrediste, ugovor je nistetan.

Za racun vremena glede moguénosti obavijestenja, uzima se
ovo pravilo:

Za svake 414 morske milje udaljenosti od osiguranika do mje-
sta nesrece, racuna se 1 sat vremena; ako se je nesreca dogodila
na 1. januara u 24 sata, za 45 m. m. daleko, a ugovor sklopljen na
2. januara u 9 sati, taj je ugovor valjan ako se ne dokaze da ije
osiguranik za nesrecu znao ve¢ u 9 sati, do¢im presumpecija otpada,
buduéi ona nastupa tek na 2 januara u 10 sati. Ali stranke se mogu
1 odredi te presumpcije, klauzulom: a buone o,cattive notizie.

Osiguranik mora najdulje u roku od tri dana obznaniti osi-
guravatelju sve vijesti, koje je primio o nezgodi i dokaze da je
osigurana stvar bila izloZena ovoj pogibelji za koju je osigurana,
te da su nastale one Stete za koje trazi naplatu.

Da se je dogodila nezgoda, dokazuje se javnom ispravom koja
se zove: dokaz nezgode (prova di fortuna). Tom se ispravom
ustanovljuju Stete i gubici broda i na brodu. U smislu zakona, ka-
petan (ili njegov zamjenik) je duzan da dade ispostaviti takovu
ispravu iza svake nezgode i to tako, da najprije, kod luékog ureda
u tuzemstvu, a kod konzulata u inozemstvu, u kratko prijavi ne-
zgodu a zatim, uz potvrdu o toj prijavi, ide na kotarski sud gdje
sudac provede o tome dokaze pregledom brodskog dnevnika i pre-
slusanjem svijedoka (mornara i dr.) uz prisegu.

U stanovitim sluéajevima moze osiguranik ustupiti svoja pra-
va na osigurane stvari osiguravatelju, proti isplati osigurane
svote (napusStanje — délaissement).

To su slijededi taksativni slucajevi:
zaplijena broda po neprijatelju;
zaustava broda po stranoj drzavi;
zaustava broda po vlastitoj drZzavi na putovanju;
brodolom;
nasukanje uz zadobivene pukotine;

. nesposobnost za putovanje uslijed nezgode na moru, ako se
ne moze popraviti ili ako popravak iziskuje trosak, koiji prelazi tri
éetvrtine osigurane vrijednosti;

7. gubitak ili Steta na osiguranim stvarima za %} osigurane
vrijednosti.

8. pomanjkanje vijesti. sy v

Sve druge Stete i gubici smatraju se i prosudjuju kao avarije
(kvar). b

Napustanje je potpuno, bezuvjetno i neopozivo, a mora se ucl-
niti, ako se je nezgoda dogodila u Evropi ili u sr_e@ozemnom moru,
u roku od 6 mjeseci iza primljene prve cbavijesti, ina¢e kroz 1 go-
dinu ili 2, prama tomu, da li se je nezgoda dogodila izmedju naseg
mora i rta dobre nade i rta Horn ili u drugim morima. Kod sluéaja
napustanja uslijed pomanjkanja vijesti ustanovljuje se: da je na-
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stupio preduvjet napustanja: za putovanja obalne (male i velike)
plovidbe, ako je prosla jedna godina dana od dana, kada je brod
otplovio ili od dana, za koji se je doznalo, da je brod jos plovio,
a kod putovanja duge plovidbe, ako su prosle dvije godine od zad-
njih primljenih vijesti. Ovi rokovi mogu biti u osiguravajuéem
ugovoru skraceni. Istekom toga vremena, moZe se napustiti osi-
gurana stvar osiguravatelju bez drugih deokaza o gubitku stvari,
i to u rokovima gori oznacenim.

8. Kvar ili avarije.

Avarija ili pomorski kvar je izvanredni nepredvidjeni trosak
za brod ili za ukrecanu robu, ili za oboje zajedno, kao 5to i nepred-
vidjena Steta, koja nastaje brodu ili robi ili obojem zajedno za
vrijeme nakon ukrcanja i polaska do dolaska i iskrcanja. Avarija
moze biti ili opéa ili posebna.

Opéa je avarija, kad je prouzroena odredbom kapetana za
spas broda i robe, a posebna je ako je prouzrocena od sluéaja, vecée
sile ili od mane u robi.

Opéa je avarija po nasim propisima na pr.:

1. ono §to se dade za otkup broda i tereta;

2. stvari baéene u more za odtereéenje broda i Steta koja je
uslijed toga nastala robi, koja je ostala na brodu;

3. konopi i jarboli slomljeni ili odsjeéeni i sidra ili drugi pri-
bor napusten za spas broda i robe;

4. hrana i njega moméadi ranjene u obrani broda, plata i hra-
na za vrijenie zaustave broda po kojoj drzavi ili za vrijeme po-
pravaka Steta ucinjenih po nalogu kapetana za spas broda i
tereta;

5. trosak i Steta nastala uslijed hotomiénog nasukanja, da se
izbjegne veéem gubitku ili progonu;

6. trosak iskrecavanja za olakoc¢enje broda i trosak za ulaz u
koju rijeku ili zakloniste radi nevremena, ili progona sa strane ne-
prijatelija.

Posebne su avarije n. pr.:

1. Steta nastala robi iz vlastite mane ili uslijed nevremena,
brodoloma ili nehotiénog nasukanja broda, i trosak da se ta roba
spasi;

2. gubitak konopa, sidara, jedara i t. d., koji je nastao uslijed
nevremena ili druge nezgode na moru kao i trosak koji je nastao
radi izvanrednog pristajanja broda u koje zaklonidte uslijed tog
gubitka ili radi dobave hrane ili za popravak broda, koji je poceo
pustati vodu.

Stete koje nastaju uslijed avarija, nadoknadjuju se u prvom
redu prema ugovoru ili dogovoru izmedju stranaka, a u pomanj-
kanju toga, po ovim nacelima:

Kod op¢ih ayarija, odgovara brod, teret i vozarina i to: brod
sa polovicom svoje vrijednosti, koju ima iza nezgode, teret sa cije-
lom éistom vrijednosti kod iskrcanja, a vozarina sa polovicom svo-
jeg iznosa. Ove svote odgovaraju jednakim postotkom.

Posebne avarije idu na teret vlasnika stvari avarirane ili vla-
snika stvari, koja je prouzrokovala posebnu avariju. Ali ako Steta
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ne iznosi 1% onih vrijednosti, koje za nju odgovaraju, nema mjesta
odsteti iz naslova avarije.

o [.J.sluéaju sudara brodova, ako se je ovaj dogodio uslijed slu-
caja ili vece sile, nema mjesta odsteti, ako se je dogodio krivnjom
jednog broda, on odgovara za prouzroéenu Stetu, a ako se ne moze
ustanoviti, koji je brod kriv sudaru, svaki od njih snosi svoju stetu.
Odsteta se dosudjuje po propisima gradjanskog zakonika.

9. Zastara.

Rokovi su zastare za tuzbe:

1. iz pomorskog zajma ili pomorskog osiguranja: pet godina
iza dospjelosti trazbine;

2. napustanje broda osiguravatelju: 6 mjeseci, 1 godina dot. 2
god. prama udaljenosti mjesta nesrece;

3. za sve druge tuzbe iz pomorskog saobraéaja: 1 godina.

Nepripustiva su traZzenja: '

1. proti kapetanu ili osiguravatelju, za Stete na robi ako je
ova primljena bez prigovora;

2. proti brodaru, za avarije ako je kapetan izruéio robu i do-
bio bez prigovora vozarinu,

10. Konflikt — pomorskih zakona.

Budué_se pomorska trgovina razvija po svim morima, bez
obzira na drZavne granice, pace jedan te isti posao ¢esto se sklopi
u luci jedne drzave, a izvrsi u luci druge drzave, to moZe lahko na-
stati pitanje, koji zakoni vrijede kod prosudjivanja pojedinog
pravnog posla.

U tom pogledu, u pomanjkanju posebnog dogovora, vrijede
ova pravila:

1. Vanjska forma pravnog posla, prosudjuje se po zakonima
mjesta gdje je pravni posao sklopljen;

2. Za stvarna prava na brod (pravo vlasnistva i pravo zalo-
ga), vrijede — analogno nekretninama — zakoni onoga mjesta
gdje se vodi upisnik dotiénog broda; dakle gdje je brod upisan, a
to je zemlja narodnosti (zastave) broda;

3. Odgovornost brodovlasnika, prosudjuje se po zakonima
mjesta, gdje je sjediSte uprave broda. (Engleska ne priznaje ovo
nacelo, veé prosudjuje odgovornost brodovlasnika uvijek po svo-
jim zakonima);

4. Kod vozarskog ugovora: odnoSaji koji izviru iz kreanja
robe, prosudjuju se po zakonima mjesta, gdje je krcanje obavljeno,
a predaja robe i isplata vozarine, po zakonima mjesta, gdje se je
roba iskrcala.

5. Kod sukoba na moru, ako se je sukob dogodio u teritorijal-
nim vodama, vrijede propisi dotiéne zemlje, a ako se je dogodio na
dubokom moru, odlu¢uju propisi mjesta onog suda kod kojega se
trazi odsteta.

6. Za pomorsko osiguranje vrijede zakoni mjesta, gdje je osi-
guranje sklopljeno.

7. Kod kvara (avarije), ako je teret (ili dio tereta) stigao u
luku odredista (makar i drugim brodom ako se je prvi n. pr. na-

sukao), odlué¢uju zakoni te luke, inace odlu¢uju zakoni luke

kreanja.
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111. o
Nacijonalno pomorsko javno pravo.

1. Organizacija pomorske Uprave.

Prama Uredbi od 6. septembra 1919. god. (»Sluzbene Novine«
broj 95. od 18. IX. 1919.), vrhovnu upravu u politiéko-administra-
tivnim pomorskim poslovima vrsi: Ministarstvo Saobracaja. Sre-
diSnja upravna vlast za sve poslove pomorstva, jeste: Pomorska
oblast, kao odeljenje Ministarstva Saobracaja sa sjediStem na moru
(sada u Bakru), a njezini su izvrsni organi luéki uredi (koji se
zovu: luéka poglavarstva, odaslanstva, otpravniStva i izlozen-
stva) te lazareti.

Prama tome Ministar Saobracaja daje direktivu i viodi nadzor
u svim poslovima, Sto Pomorska oblast ili izravno ili preko svojih
izvr$nih organa izvodi.

Ministar Saobracaja je zadnja instanciia i to: druga — ako je
Pomorska oblast izdala prvu odluku, a treéa — ako je luéko pogla-
varstvo izdalo prvu, a Pomorska oblast drugu odluku.

Pomorska oblast obuhvata teritorijalno sve nae obale, bez
obzira na granice politicke podjele zemlje.

Do ujedinjenja, postojala je Pomorska Vlada u Trstu, usta-
novljena na 30. I. 1830. za svu tadasnju obalu Austrijske carevine,
a kasnije, od uvedenja dualizma, postojala je i Pomorska oblast na
Rijeci od 1. XI. 1870. Osim toga, za crnogorsku obalu, postojao je
lucéki kapetanat u Baru.

U inozemstvu vr3e poslove pomorske uprave, za nase hro-
dove, nasi konzulati.

2. Brod i plovidba.

Svaki je trgovadki brod duzan vijati trgovacku zastavu i to ili
na jednom koplju na krmi ili na jarbolu od krme. Na mjestu odre-
djenom za trgovacku zastavu ne smije se nikada vijati druga za-
stava ili koji drugi znak.!

Na3a trgovacka zastava (za pomorsku i reénu plovitbu) jest
plavo-bijelo-crvene boje, u vodoravnom smjeru prama uspravinont
koplju, a u razmjeru visine prama duzini kao 1 : 1%. Brod vije
zastavu kad ulazi u luku, pa sve dok nije obavljen uredovni lucki
i pomorsko-zdravstveni postupak, te pripusten na njemu promet,
i kad izlazi iz luke; kad sretne ratni brod; kad putuje mimo tvr-
djave i kad Zeli razgovarati s kojim drugim brodom na putovanju.

Svaki je brod duzan imati svoje ime, koje se moze mijenjati sa-
mo kad se prijavi nadleznoj pomorskoj vlasti. Ime i luka pripadno-
sti, moraju biti jasno oznafeni na vanjskoj strani svakog broda.?

Pomorska se plovidba dijeli u tri kategorije:®

a) mala obalna plovidba t. i. plovidba po Jadranskom moru i
to na zapadu do rta Santa Maria di Leuca, a na istoku do rta Cla-

1V, OkruZnicu Pomorske oblasti od 5. IX. 1919. broj 800—1919.
2 YV, Naredbu Pomorske oblasti od 1. V. 1920. broj 3318—1920.
3 V. Naredbu Pomorske oblasti od 20. X. 1919. Broj 1300—1919.
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renza ukljucivsi Lepantski zaliv i Jonske otoke zajedno s lukont
1 kanalom Zante, napokon i rijeke koje se u te vode izlijevaju:

b) velika obalna plovitba t. j. plovitba po Jadranskom i Sre-
dozemnom moru, ukljucivdi Gibraltarski tjesnac koji se ne smije
preci; po Crnom i Azovskom moru; Sueski kanal, Crveno more te
dio obale do luke Aden i konatno rijeke koje se u ta mora izli-
jevaju; \

c¢) duga plovitba, koja obuhvata sva mora i sve vode koje su
s morske strane pristupacne.

Svakom je brodu odredjena po pomorskim vlastima kategorija
njegove plovithe. Ako koji brod hoée da prekorati granicu svoije
kategorije, mora dobiti za to posebnu dozvolu od nadleZne vlasti.
Tu dozvolu ne moze dobiti brod male obalne plovithe. Promet iz-
medju raznih luka naSe obale (kahotaza) dozvoljen je samo do-
macim parobrodima.! .

Za svaku se kategoriju vodi poseban upisnik i to za malu
obalnu plovitbu kod luékog poglavarstva, a za sve druge kod Po-
morske oblasti.

Plovidbene su isprave: upisni list, koji izdaje ona vlast kod
koje je brod upisan, i kojim se dokazuje narodnost broda i kate-
gorija dotitno granice plovitbe, te popis moméadi, u koji su uvr-
stena imena svih osoba zaposlenih na brodu.

Brodske su isprave: zdravstveni list, kojim se dokazuje zdrav-
stveno stanje luke polaska; brodski dnevnik za brodove velike
obalne i duge plovitbe, u koji se unose sve metereoloske pojave i
svi podaci i dogodjaji koji se odnose na plovitbu, sluzbu broda, teret
i na momcéad kao i sve §to mozZe biti od vaznosti za drzavne vlasti,
mornaricu, brodovlasnika, kreatelja, osiguratelje i prava treéih
osoba;? strojarev dnevnik, u kojem brodski strojari biljeze sve Sto
je vazno za putovanje sa gledista strojareva kao n. pr. popravei u
stroju, potrosak uglijena, brzina voZnje i t. d.; svijedodzba o grad-
nji, mjerenju tovarnosti i o klasifikaciji; popis tereta; i registar
plata.

3. Zapovjednik broda (kapetan).

Tko moze zapovijedati kojim brodom, odlucuje se prama kate-
goriji broda i prama sviedodZbama odnosnog lica. Ako je netko udo-
voljio svim zakonskim propisima? i polozio propisanu prisegu (da
¢e se pokoravati propisima, da ée na jugoslavenskom brodu ploV}t}
samo pod jugoslavenskom trgovatkom zastavom, da nece dozvoliti
da brod sluzi neprijatelju, da nece ploviti bez redovitih brodskih
isprava i da ¢e u tudjini braniti éast i wgled svoje drza,ve_)), izdaje
mu pomorska oblast odnosnu povlasnicu, koja ga ovlastuje da pri-
mi zapoviednistvo broda odnosne kategorije. S )

Zapoviednik izabere asnidtvo i moméad drzeci se pri tom
postojeéih propisa glede nuznog broja i kvalitete. Ako je u mje-

! Prema carskoj odredbi od 20. XII. 1838. (u kreposti od 1. II. 1839.) ino-
stranim je parobrodima kabotaZa izridito zabranjena, ako nemaju za to osobite
dozvole.

2 Vidi: Naredbu Pomorske oblasti od 15. XI. 1919. broj 17.000—1919.
3 Vidi: Naredbu Pomorske oblasti od 15. IX. 1919. broj 900—1919.

Lo



stu prisutan brodovlasnik ili koji njegov punomocénik, duzan je ka-
petan postupati pri tom sporazumno s njime.

Kapetan je duzan, prije nego li otplovi, pregledati brod i uvije-
riti se, da ne pusta vodu, da stoji u ra¥notezi, da je kadar odrzati
se na putovanju koje ima da napravi, da je opskrbljen potrebnim
sidrima, konopima i drugim propisanim i potrebitim potrepsti-
nama za odnosno putovanje. On upravlja i nadzire putovanje te
odredjuje momcéad za strazu. Kapetan mora li¢no upravljati bro-
dom kod ulaska i odlaska iz koje luke ili rijeke, a kad to ne bi mo-
gao, mora zabiljeziti u brodski dnevnik, da se je dao zamijeniti.

U slucaju pogibelji, kapetan ne smije ostaviti brod; on se naj-
zadnji spasava. Ako opazi da je koji brod u pogibelji, on mu mora,
hez obzira na narodnost, priteéi u pomoé i nastojati da spasi brod
i ljude na njemu, osim u sluc¢aju, da je to spojeno sa ozbiljnom po-
gibelji za njegov brod i momdcad.

Ako se na putovanju rodi dijete, ima kapetan kroz 24 sata
iza poroda, uzevsi dva svjedoka, sastaviti o tom zapisnik ustano-
vivsi spol novorodjenceta, dan i sat rodjenja, te identitet i pripad-
nost matere kao i polozaj gdje se je brod nalazio u ¢asu poroda.
Ovi svjedoci ne smiju biti u rodu sa kapetanom. Ako se na brodu
dijete krsti, onda se i to zabiljezi u zapisnik uz naznaku imena,
koje je dijete na krstu dobilo i svijedoka koji su krstenju prisu-
stvovali.

U sluéaju smrti na brodu za vrijeme putovanja, sastavi se
o tom zapisnik uz oznake o identitetu pokojnika.

Ovi se zapisnici sastavljaju u dva primjerka, koje kapetan
preda u inozemstvu nasem konzulatu, a u tuzemstvu luékom ure-
du, a ovi otpreme jedan primjerak nadleznoj upravnoj vlasti na
daljnje uredovanje.

Sadrzaj ovih zapisnika unosi se doslovno i u brodski dnevnik.

Ako za vrijeme putovanja netko izrazi Zelju, da uéini opo-
ruku, onda ée tu oporuku napisati ili kapetan sam ili njegov za-
mjenik u zapovjedi broda. Ovakove su oporuke povlastene u smislu
§§ 597.—599. opcéeg gradijanskog zakonika.?

Oporuku kapetan zapedati i preda bud nasem konzulatu bud,
u domovini, luékom uredu koji ju posalje nadleznom sudu, a sam
¢in — bez sadrzaja oporuke — zabiljezi u brodski dnevnik uz na-
znaku oporucitelja, oporuénih svijedoka i dana sastava oporuke.

Kapetan je duzan sazvati brodsko vijece ((':a;sn'létvor bI‘O('l.a)
da &uje njihovo mnijenje (savietujuce ali ne odluéujuce) u slije-
deé¢im sluéajevima:

1. U pogibelji i nezgodi;

2. U vrsenju discipline na brodu;

3. Kod ustanovljivanja kaznjivih ¢éina;

1§ 597. 0. g z. glasi: U razredbama posljednje volie koje se prave na
brodarenju... dobri su svjedoci i &lanovi kakvoga duhovnoga reda (fratri, kalu-
djeri), Zene i mladi¢i, koji su &etrnaestu godinu navrsili. o - AT

§ 598. o. g. z. glasi: Za ove povlastene razredbe posl'lednle'vol}e istu se-
samo dva sviedoka, od kojih jedan moZe pisati oporuku. Ako je pogibelj od kako-
ve primljive nemoé¢i (zaraze) nije potrebno, da su oba sviedoka zajedno pritomna
(prisutna). ] 7 )

§ 599. o. g. glasi: Poslije Sest mjeseci, od kako je svrseno brodarenje. . .,
gube svoju snagu povlaitena ofitovanja posijednje volie.
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4. Kad preuzima obveze na teret broda;

5. U sluéaju da se pojavi na brodu koja epidemija.

Kapetan je duzan uzeti na brod i odvesti u domovinu, na
zahtjev nas&ih konzularnih vlasti, one nase sunarodnjake, koji su
posve memoc¢ni, umobolni ili koji se prisilno vraéaju kuéi.

4. O klasifikaeiji brodova.

Svaki brod velike obalne i duge plovitbe mora biti klasifi-
kovan t. j. posjedovati sviedodZbu o svojoj unutarnjoj vrijednosti
i to prama starosti breda; vrsti, nac¢inu i materijalu gradnje; pra-
ma tome kako je brod uzdrzavan i t. d. Prama tim pretpostavka-
ma, uvrstuju se brodovi u pojedine klase (razrede) po kojima se
oznacuje tip i dobrota broda.

Drveni se brodovi dijele u 4 razreda, a Zeljezni u 3. razreda.

Pravila za ovo razredjivanje ustanovljena su po drustvu
»Veritas« koje je bilo povlasteno na iskljuéivo izdavanje »svie-
dodzaba o klasifikaeiji« na nasim obalama.?

Danas ovo pitanje nije kod nas jo§ posve uredjeno.

Ove su svjedodZbe vazne za ugovore o osiguranju, o hipoteci,
o brodskom zajmu, za vozarske ugovore itd.

DODATAK.
1. Zakon o upisu pomorsko-trgovackih brodova i ladja.
od 30. marta 1922.
(»Sluzbene Novine« od 9. XI. 1922, broj 251.)

Narodnost pom.-trgovackih brodova.

§ 1.

Jugoslovenskim se pom.-trgovackim brodom, koji ima pravo
i duznost da vije zakonom propisanu zastavu za pom.-trg. poslove
smatra onaj, koji je prema odredbama ovoga zakona uvrsten u
iskaz brodova, ili koji ima medjutomni putni list.

§ 2.

Brod se uvrstava u iskaz brodova tek onda, ako su mu ba-
rem dve treé¢ine vlasnistvo Jugoslovena. Takim se osobama imaju
smatrati i deonitka drustva u kolike su osnovana i imaju svoje
sediste u granicama kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca.

§ 3.

Svakome jugoslovenskom pomorskcrtrgovaékomnbrodu mora
da zapoveda jedan Jugosloven; &asnici i dvije trecine momeéadi
treba da su drzavljani Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca.

1 Francusko osiguravajuée drustvo Veritas, stoji u tijesnoj vezi sa engle-

skim Lloyd’s Register, tako da su te sviedogbe bile priznate po cijelom svijetu.

U nadoj novoj drZavi jo§ nije osnovan nijedan ured tih drué,tava i ako je redo-
wito u svim pomorskim drzavama po jedna agencija Lloyd's Registra.
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Luka pripadnosti.
§ 4.
Svaki jugoslovenski brod mora &a ima svoju luku pripadnosti
u podruéju Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca.
Lukom se pripadnosti smatra ona, iz koje doti¢ni brod vrsi
pomorsku plovitbu.

Kategorija pomorske plovithe.
§ 5.
U pomorsko se trgovatkoj plovidbi razlikuju, prema granica-
ma u kojima se ona vrsi, ove kategorije:
a) mala obalna plovidba,
b) velika obalna plovidba,
c) duga plovidba.

a) Mala obalna plovidba.
§ 6.

Mala obalna plovidba obuhvata Jadransko more i to prema
zapadu do rta Santa Maria di Leuca, a prema istoku do rta Cla-
renza, ukljuéivdi Lepantski zaliv i Jonske otoke, zajedno s lu-
kom i kanalom Zante; napokon i reke koje se u te vode izlevaju.

b) Velika obalna plovidba,
§7.

Velika obalna plovidba obuhvata Jadransko i Sredozemmo
more, ukljuéivsi Gibraltarski tesnac, koji se ne sme preéi; nada-
lje Crno more i Azovsko more, Suecki kanal, Crveno more, deo
obale do luke Adena, i, konacno, reke, koje se u te vode izlivaju.

¢) Duga plovidba.
§ 8.
Duga plovidba obuhvata sva mora i sve vode, koje su s mor-
ske strane pristupacne.

§9.

Moze se dopustiti da brodovi male i velike obalne plovidbe
vrie obalnu plovidbu izvan granica, $to su im doznaene u §§ 6.
i 7. duz izvesne morske obale i u vodama, koje se ondje izlivaju,
a da pri tom ne moraju da menjaju svojstvo brodova male, doti¢no
velike obalne plovidbe.

Toéniji ¢e se propisi o tom izdati.

§ 10.
Odredbe se ovoga zakona ne protezu na ladje, koje ne spadaju
u kategorije, 8to su navedene u § 5., kao Sto su: Sportski brodovi
(jahte), ribarice, tezacko-gospodarske ladje, prevoznice i Sajke;
za ove ladje vrede posebni propisi.

Upisivanje brodova.
§ 11.
Za svaku se kategoriju jugoslovenskih pomorsko-trgovackih
brodova vodi poseban upisnik.
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Upisnike brodova duge plovidbe, velike obalne plovidbe i
jahta vodi pomorska oblast, a upisnik brodova male obalne plo-
vidbe vodi ono luéko poglavarstvo, u ¢ijem se uredovnom po-
drucju nalazi luka pripadnosti.

Upisnik je brodova javan, pa se za uredovnih sati svakome
dopusta da ga vidi.

Uvrstenje u upisnik.
§ 12.

Uvrstenje brodova u upisnik ima da sadrzi:

1. Ime i vrst broda, vrst éavala i obloge, te, ako brod nije
udeSen samo za jedra, druge pokretne sprave prema sistemu i
snazi;

2. Prazne mere i tonazu;

3. mesto i doba gradnje;

4. luku pripadnosti;

5. ime, rodno mesto i ohitavaliste brodovlasnika, ili, ako po-
stoji kakovo parobrodarsko drustvo, imena, rodno mesto i obita-
valiste svih suvlasnika; veli¢inu udela svakoga od njih i oznaku
onoga suvlasnika, koji je zvan da zastupa drustve pred drzavnom
upravom u stvarima, na koje se ovaj zakon odnosi. Ako je vla-
snik ili suvlasnik kakovo dionic¢ko drudtvo, ima se uvrstiti tvrtka
i mesto, u kome ona ima svoje sediste;

6. drzavnu pripadnost brodovlasnika ili suvlasnika;

7. pravni naslov, na kome se osniva stecanje vlasnistva broda
ili pojedinih udela u njemu;

8. normalni broj moméadi, t. j. minimalni broj momdcadi koji..
prema izjavi brodovlasnika, koju oblast, Sto vodi upisnik, nadje
hez prigovora, mora imati brod na svojimm putovanjima;

9. ime, rodno mesto i obitavaliSte zapovednika;

10. dan uvrstenja broda;

11. nadnevak i broj upisnog te eventualnoga medjutimnog put-
nog lista.

Osim toga ima se u upisniku drzati jedna otvorena rubrika za
sluéajne daljnje primjetbe, na pr. o zalozima, ustupanjima i bri-
sanju zaloga broda ili brodarskih udela itd.

Svaki se brod uvrstava u upisnik pod posebnim rednim bro-
jem i uz navod znaka broda, koji mu pripada prema medjunarod-
nom kodeksu znakova.

§ 13.

Brodovlasnici treba da traZze upis brodova pismeno i da pri
tom verodostojno dokazu é&injenice Sto su navedene u § 12., broi
1—1.

Ime broda.
§ 14.

Ime, 3to ga veé ima jedan jugoslavenski brod duge ili velike
chalne plovidbe, ne smije dobiti kakav drugi brod, koje od ovih ka-
tegorija. .

Ime, koje je jednom prihvaéeno smije se menjati tek kad se to
prijavi onoj oblasti, u ¢ijem je upisniku brod uvrsten i kad ona tu
promenu odobri.
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Dokaz vlasnistva.
§ 15.

Vlasnistvo se broda, koji je sagradjen u delokrugu ovog za-
kona, dokazuje svedodzbom o prostornoj sadrzini, koja se ima
sastavifi prema odredbama ovog zakona (§ 16.), a potvrdjuje je
lucki ured onoga mesta, u kome je brod sagradjen; u sluéaju dalj-
njih prenosa vlasnidtva dokazuje se to doti¢nim ispravama.

Kod brodova, koji se nisu gradili ili nabavljali u delokrugu
ovog zakona dokazuje se vlasnistvo svedodzbom o prostornoj sa-
drzini, Sto je potvrdjuje nadlezni konzularni ured, dotiéno kupo
prodajnim ugovorom, koji je doliéno legaliziran.

Svedodzbe o prostornoj sadrzini broda.
§ 16.

Svedodzba o prostornoj sadrzini broda ima da sadrzi: ime, vrst,
doba i mesto gradnje broda; njegovu duzinu, §irinu i dubinu; to-
nazu, navod materijala od koga je brod gradjen, te da li je i ¢ime
zacavlan i obloZzen; nadalje ime, rodno mesto i obitavaliste vla-
snika; ako je vlasnistvo podeljeno, delove vlasnistva; napokon
izjavu, kada je brod bio predan u vlasnistvo.

Ako se je brod, posto je bio uvrsten u upisnik u pojedinim
svojim delovima tako menjao, da vige ne odgovara opisima, Sto su
sadrzani u svedodzbi merenja i u upisniku, mora onaj ,koji je tu
promenu izveo, da prema odredbama ovoga paragrafa, podnese
novi opis, koji ima potvrditi nadlezni lu¢ki ured ili konzularna
vlast.

Taj se opis ima predati, ako je promena bila izvedena u delo-
krugu ovog zakona u jednoj luci doti¢noga podruc¢ja odmah iza
dovriene radnje ,inaée iza povratka broda. Ako u inozemstvu
izdana svedodzba merenja ili opis naknadnih promena ne bi sadr-
zavali svih gornjih podataka, imaju se oni, koji fale, dokazati dru-
gim ispravama, koje se imaju sastaviti u doliénoj formi i koje
ima da potvrdi nadlezni konzularni ured.

Prijava o promenama.
§ 17.

Nastupi 1i u ¢injenicama $to su navedene u § 12, br. 1, 2, 3,
4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, kakova promena posto je brod bio uvrsten u
upisnik, mora je brodovlasnik ili predstavnik suvlasnika (§ 12.,
br. 5) izravno ili, ako se nalazi u inostranstvu, posredovanjem
nadleznoga konzularnoga ureda, dotiéno poslanstva, prijaviti i
dokazati oblasti, koja vodi upisnik, u svrhu uvrstenja.

To vredi i onda, ako se dogodi &togod, Sto zahteva da se
brod briSe iz upisnika i da mu se upisni list povrati (§ 22.).

Rok za ovu prijavu i dokaz iznosi Sest nedelja racunajuci od
dana, kad je za te promene saznao onaj, koji ih mora prijaviti.

No ako se radi o promenama koje diraju u vrst ili tonazu
broda, mora se prijaviti i dokaz podneti prije nego Sto brod
otplovi, putem lu¢koga ili konzularnoga ureda, u ¢ijem se okruzju
brod upravo nalazi.
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Obnova uvrstenja.
§ 18.
Brod se ima iznova uvrstiti u upisnik ako je promenio ime,

ako predje iz jedne kategorije u drugu, a kod male obalne plo-
vidbe ako prelazi u drugo pomorsko okruzje.

Brisanje.
§ 19.

Brod se brise iz upisnika ako je trajno povuéen iz pomorske
trgovine, ako ga je nestalo ili ako viSe ne odgovara zahtevu § 2.

Plovidbene isprave.
§ 20.

Svaki jugoslovenski brod mora da ima upisni list (doti¢no
medjutomni putni list) i popis momeéadi.

Upisni list.
§ 21.
Upisni list ima da izdaje samo oblast, kod koje je brod upisan.
Upisnim listom se dokazuje narodnost brodova i pravo da
plovi u granicama dotiéne kategorije.
Zastava, Sto je propisana za jugoslavenske pomorsko-trgo-
vadke brodove ne smije da se vije prije, nego Sto je brodu stigao
upisni list — izuzevsi slucaj, koji je predvidjen u § 25.

§ 22.

Svaku promenu koja se dogodi posto je brod dobio upisni list
i koja se beleZi u upisnik, mora uneti u upisni list ona oblast koja
vodi upisnik, ili, na njezin poziv, onaj lucéki ili konzularni ured,
u ¢ijem se okruzju brod upravo nalazi.

Luéki i konzularni ured ima da uvrsti promene koje se ticu
vrsti i tonaze i bez poziva nadlezne vlasti, ali mora o tom bez-
odlaviaéno da obavesti.

Upisnome se listu osim ovih sluzbenih dodataka ne smiju pri-
davati nikakovi drugi.

§ 23.

Kad se ima da obnovi upis broda (§ 18.), treba da se takodje
obnovi i upisni list. Kad se pak brod ima da briSe iz upisnika
(§ 19.), prestaje i vrednost upisnog lista, pa ga dosadadnji vla-
snici imaju da vrate onoj oblasti, koja ga je izdala da se moze
unistiti.

To se ima da izvrsi u roku od 6 nedelja, koji je naveden u
§ 17., ili se ima da verodostojno dokazZe da to nije moguce.

§ 24.

Ako se je upisni list izgubio ¢ ako je to verodostojno doka-
zano, moze dotiéni brod dobiti novi, koji se mora da izri¢ito oznaéi
kao duplikat. Zato se ne mora plaéati upisnina, Sto je ustanov-
ljena u § 27., osim ako se ima izdati novi upisni list (§§ 18. i 23.).
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Medjutimni putni list,
§ 25.

Ako je koji Jugoslaven nabavio u kojoj“inostranoj luci jedan
inostrani brod u razmeru $to je navedne u § 2., izda¢e mu dotiéni
konzularni ured, na pismeni podnesak vlasnikov, medjutimni
putni list.

Medjutimni se putni list ne smije izdati, ako je brod do onoga
casa kad je presao u vlasniStvo Jugoslavena pripadao kojoj drzavi,
koja je do tada bila u ratu.

Taj se list ima izdati za ono vreme, koje je verovatno po-
trebno da se brodu izda i dostavi upisni list. No ni u kojem slu-
¢aju ne sme medjutimni putni list da vredi vise od jedne godine.

Popis moméadi.
§ 26.

U popis se mom¢adi imaju, od slucaja do slucaja, da uvrste
imena zapovednika, moméadi i svih lica koja su na brodu zapo-
slena.

Upisnina.
§ 27.

Za svaki brod koji je namenjen pomorskoj plovidbi ima se u
¢asu kad mu se izdaje izvorni upisni list kao i svaki put kad mu
se na temelju novoga upisa izdaje novi upisni list platiti upisnina,
koja za brodove duge plovidbe iznosi pedeset para din., za -hro-
dove velike obalne plovidbe dvadesetpet, a za brodove male obal-
ne plovidbe deset para din. po toni.

Brodovi male obalne plovidbe koji ne nadmasuju 25 tona opra-
Staju se od pladanja te pristojbe.

Ako se izvedu kake radnje, koje povedéavaju tonazu, ali ne
traze da se obnovi upisni list, ve¢ bi se imale tek zabeleziti u
upisnom listu, koji je veé¢ izdan, ne placa se upisnina osim toliko
koliko je potrebno da ukupna upisnina Sto je brod ima da plati
odgovara povecanoj tonazi.

Upisnina se mora platiti prije nego 5to se izda upisni list, do-
tiénoj lu¢koj oblasti, koja ée je predati u fond lu¢ke uprave.

Brisanje broda iz upisnika ne daje prava na povratak upi-
snine.

§ 28.

Vlasnici su broda solidarno odgovorni za pravodobnu uplatu
upisnine.

Kazne.
§ 29.

Prekrsaji odredaba ovog zakona kaznjavaju se, ukoliko ne hi
sacinjavali dela, Sto se kaznjava na temelju opéih kaznenih za-
kona, ovim disciplinarnim kaznama.

§ 30.

Ako brod, koji nema pravo da vije zastavu Sto je propisana za
jugoslovenske trgovatko pomorske brodove, plovi pod tom za-
stavom, ili, ako brod, koji je na to ovlasten, plovi pod kojom ino-
stranom zastavom, biée njegov zapovednik kaznjen globom u 1z~
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nosu do 2000 din., ili, prema prilikama, zatvorom do Sest meseci.
Moéi ée se takodje dekretirati i zaplena broda.

§ 31.

Ako brod, koji u smislu § 21. ne smije jo§ da vije zastavu sto
je propisana za jugoslov. trgov. pomorske hrodove, plovi pod tom
zastavom s razloga Sto mu jo$ nije stigao upisni list ili medju-
timni putni list, kazniée se zapovjednik globom u iznosu do 1000
din. ili zatvorom do tri meseca.

§ 32.

Kazne sto ih predvidja § 31. stié¢i ée i onoga, koji u propisano
vreme ne izvrsi duznosti Sto ga vezu §§ 17. i 23. u koliko ne bi do-
kazao da bez svoje krivnje nije mogao da toj duznosti udovolji.

Onome pak, koji gornjoj duznosti ne zadovolji u daljnjih Sest
nedelja, racunajuéi od dana kad je presuda postala pravomocéna,
kazna ¢e se podvostruciti.

§ 33.

Neopravdano ¢e se prekoraéenje granice male obalne plovidbe
kazniti globom do 200 din.; prekoracenje granica velike obalne
plovidbe, kao 5to i neopravdano ekvipiranje broda posadom koja
je manja od normalne (§ 12. br. 8) kazniée se globom do 1000 din.
Prekrsaji odredaba §§ 3., 20. i 26. kaznié¢e se globom do 2000 din.

§ 34.
b
Poéini 1i zapovednik broda kakav prekrsaj protiv odredaba
ovoga zakona, bice, ako je recidivan, a u slucajevima §to ih pred-
vidjaju §§ 30. i 31. veé i prvi put, kaznjen tako, da ée mu se pri-
vremeno oduzeti liéna ovlast zapovedanja brodova, najvise na
3 godine.
§ 35.
Udarena se globa ima, u slu¢aju da je neuteriva, pretvoriti u
kaznu zatvora i to jedan dan za svakih 10 dinara.

Postupak.

§ 36.

Za sve gore navedene prekr3aje sacinjava lucki ured, u ¢ijem
ie okruzju luka pripadnosti broda ili u ¢ijem se okruzju nalazi
inostrani brod, prvu, pomorska oblast drugu, a ministarstvo sao-
braéaja treéu molb u.

Utok protiv presude mora se podneti u roku od 14 dana.

Ako druga molba potvrdi presudu prve molbe, pa makar i
ublazila udarenu kaznu, ne moze se uloziti utok na treéu molbu.

Presude koje su bile izretene na temelju ovog zakona i koje
su postale pravomocne, izvriuju se administrativnim putem.

Uterane globe idu u korist pomorske zaklade.

Zakljuéne odredbe.

§ 37.

Odredbe o provedbi ovoga zakona izdade Ministarstvo Sao-
bracaja.
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Isprave, koje su bile izdane na temelju dosadasnjih propisa,

~ wrede i nadalje za rok $to je odredjen u njima.

No odredbe ovog zakona, koje se ne odnose iskljudivo na
upisni list, vrede i za one brodove, koji jo§ imaju te isprave.

§ 38.

Ovaj zakon stupa na snagu kad ga Kralj potpige, a obaveznu
snagu dobija kada se obnaroduje u »Sluzbenim Novinama« i za-
mjenjuje Naredbu Pomorske oblasti u Bakru od 20. oktobra 1919.
god., br. 1300—19. »O upisu trgovackih brodova i ladiac spiska
Uredaba Ministarstva Saobrracaja br. 7. »Sluzbene Novine« broj
195., 1921. god.

Preporuéujemo naSem Ministarstvu Saobracaja da ovaj zakon
obnaroduje, a svima nasim ministrima, da se o njegovom izvrSenju
staraju, vlastima pak naredjujemo, da po njemu postupaju, a svi-
ma i svakome da mu se pokoravaju.

II.

ZAKON
od 30. marta 1922.

O POMORSKOM RIBOLOVT.
(»Sluzbene Novine« od 31. X. 1922.; broj 243.)

I. OPSTE ODREDBE.
Granica pomorskog ribolova.

§ 1.

Za svrhe ovog zakona ima se smatrati granicom mora i po-
morskog ribolova prama unutradnijim vodama i njihovim ribolovu
ona erta, na kojoj voda prestaje biti postojano slana.

Tu ée granicu, kad ustreba, na mestu ustanoviti kotarska
.oblast u dogovoru sa poglavarstvom luke.

Pripustanje ribara, koji ne pripadaju opsStini, k ribolovu u prvoj
morskoj milji ed kraja.
§ 2.

Opétinama nije dopusteno dati u zakup ribolov, koji je pri-
drzan iskljuéivo primorskim stanovnicima za jednu morsku milju
od kraja.

Ali Pomorska Oblast, saslusavsi zanimana opstinska zastup-
stva, dopustiti ¢e da nadlezna poglavarstva luke pripuste k ribo-
lovu i druge ribare, koji opstini ne pripadaju, ako utvrdi da op-
stoji koja od sledeé¢ih pretpostavaka, to jest:

a) ako u op3tini nema ribara ili ako njihov broj ne odgovara
vaznosti ribolova i duljini kraja, 8to pripada opstinskom podruéju;

h) ako se ribari Sto pripadaju opstini ne bave onim osobitim
nacinima ribolova, koji su potrebiti, da se iskoristi morska pro-
storija, koja granic¢i s opstinskim podrucjem;

¢) ako to iziskuje opskrba trgova.

Pomorska ée Oblast za to pripustanje ustanoviti na korist
primorske opstine odredbinu srazmernu s vrednoSéu dozvole.
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Potv.rde o pripustenju mod¢i ¢e se izdati toliko za pojedine ri-
hare, koliko za vie njih, ako su udruzeni.

Osobiti namestaji u prvoj morskoj milji od kraja.
§ 3.

Ribolov u prvoj morskoj milji, pridrzan na uhar primorskih
stanovnika, ne isklju¢uje da jedni od tih stanovnika ili druga lica
na temelju oblasne dozvole uzmognu naé¢initi osobite namestaje za
uzgoj riba, mekuSaca, korepnjaka ili spuzava u prvej milji.

Pomorskoj Oblasti pripada izdavanje takovih dozvola.

Odredbe, do potrebe nuzne u ribolovu, na zadtitu tih name-
staja ima ustanoviti od sluéaja do sluéaja Pomorska Oblast na
trazbu poduzetnika i proglasiti ih u odnosnoj primorskoj op3tini.

Opstina mora biti zapitana toliko o prosnji, da se ti namje-
ét,(elmji nacine, koliko o odredbama, koje  bi se na zastitu imale
izdati.

II. ODREDBE GLEDE MRESTA, RIBLJE MLADI I POJEDINTH
VRSTI RIBE.

Mrest (mleko, mleé) i riblja mlad (ribiéi).
§ 4.

Zabranjeno je loviti i prodavati mrest i riblju mlad.

Pod imenom riblje mladi razumevaju se oni ribiéi, koji u svom
razvoju ne prelaze meru, u kojoj se obi¢éno rabe kao seme za rib-
njake i koji se love osobitim za to odredjenim alatom.

§ 5.

Poglavarstvo luke dozvoliti ée iznimke od zabrane izrecene u
§ 4., ako je mrest i riblja mlad odredjena za znanstvene svrhe, za
odgoj u ribnjacima, za odgoj kamenica, za drugi kakav vestacki
odgoj ili za meku u ribolovu. Ali kad se takova dozvola ima iz-
dati, odnosno u delo privesti, propisi sledeé¢ih §§ 6. i 7. imaju se
postovati.

§ 6.

Poglavarstvo luke ustanoviti ée svake godine u koji se dan
meseca marta moze zapoceti loviti mrest i riblja mlad.

Ali taj lov ne smije zapoceti pre 15 aprila:

a) u jarugama, koje spajaju bare s morem;

b) na manje od 400 metara unutradnjih i vanjskih otvora re-
¢enih jaruga i od utoka slatkih voda u more ili u bare.

Ne smije se loviti riblja mlad na manje od 40 metara daleko od
zdrela (ustava, proseka) na ribnjacima slane vode, koja su odre-
djena za izlaz ribe. Ako se koji drukéiji obi¢aj osniva na poseb-
nom ste¢enom pravilno dokazanom pravu, ovo se ima poStovati.

Nikako se pak takav lov ne smije nocéu loviti.

Podlanice za seme.
§ 7.
Napose je zabranjeno loviti i prodavdti male podlanice (Chry-
sophrys aurata) za seme od 1. septembra do 15. aprila dojduce
godine.




§ 8.

Kad bi se dokazalo, da je i§la na manje ogdrasla riba usled lov-
ljenja mresta ili riblje mladi, Pomorska Oblast moze za oprede-
ljeno vreme i za stanovita mesta obustaviti izdavanje osobitih do-
zvola naznacéenih u § 5.

Privatni ribnjaci.
§9.
Odredbe §§ 4.—8. mogu se primeniti i na ribolov u onim pri-

vatnim ribnjacima, koji se spajaju s javnim vodama, ako nema
privatnih prava spomenutih u § 6.

Glavoéi.
§ 10.
Zabranjeno je loviti glavofe (Gobius ophiocephalus) rukama,
ostima 1 vrsama od 15. marta do konca juna.

Hlapovi (rarezi) i jastozi.
§ 11.

Lov hlapova (Palinurus vulgaris) i jastoga (Homarus mari-
nus) zabranjen je od 15. augusta. do konca novembra.

Ni u kakvo doba neée se smeti prodavati hlapovi ili jastozi,
koji nisu barem dvadeset centimetara dugi od vrh oka do straznje-
ga kraja tela.

Kamenice i dagnje (Mytilus edulis).
§12.
Zabranjeno je vaditi kamenice od 1. aprila do konca augusta,

a dagnje od 1. marta do koneca aprila.

Ni u jedno doba godine ne smedu se prodavati kamenice krace
od pet centimetara ni dagnje manje od tri centimetra.

Ove zabrane ne primenjuju se na kamenice i na dagnje, koje
poti¢u iz uzgojnih ribnjaka ili drugih namjestaja za uzgoj kame-
nica ili daganija, ili koje su za takova mesta odredjene.

§ 13.

Zabrane prodaje sadrzane u §§ 4., 7., 11. i 12. protezu se na &i-
tavo podruc¢je ove Pomorske Oblasti.
IIT. ODREDBE GLEDE POJEDINIH MESTA 1 OSOBITIH
NACINA RIBOLOVA.

Telegrafski kabel
§ 14.

Zabranjeno je loviti ribu mrezama ili spravama Sto se vuku
po dnu mora, a tako isto i spustati sidro na objavljenim mestima,
gde se nalazi telegrafski kabel.
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Lov ribe na ulazu u luke i u luei samoj.

§ 15.

Poglavarstvo luke moZe zabraniti lov ribe na ulazu u luke 1
u luci samoj, ako po sebi i dozvoljen, ali pre¢i plovidbu ili joj
znatno smeta.

Zabrana potpuna zatvora kanala i zatona morskih.
§ 16.

Zabranjeno je namestiti popreko u morskim kanalima i zato-
nima ribarske sprave, stalne ili pomic¢ne, tako da posve zaprece
prolaz ribe.

Zabrana ribolova okolo uscéa jezera, blata, bara i zatona.
§ 17.

U daljini od 200 metara od uséa jezera, blata, bara i zatona, u
kojima se po posebnom pravu ili po osobitoj dozvoli nadlezne
oblasti riba goii, zabranjeno je loviti u svako doba i svakom vrsti
mreze ili sprave.

Ta zabrana se ne tic¢e ribolova jednom ili dvema udicama.

Dinamit, praskave tvari itd.
§ 18.
Dinamit, ina praskava sredstva i sredstva, od kojih se ribe
onesveste ili zamru, ne smedu se upotrebljavati u ribolovu.
Takodjer je zabranjeno skupljati zivinu tako ubijenu.
Ograde, kogoli, male mreze potegace i sl.
§ 19.
Poglavarstvo luke saslusavsi zanimana opstinska zastupstva,
moze zabraniti ribolov ogradana za vreme, koje iz obzira na oso-

bite mestne prilike i obi¢aje smatra nagzgodnlpm za zastitu mno-
Zenja ribe.
§ 20.

Od 1. januara do konea jula zabranjeno je loviti ribu kogolima
i malim mrezama potegacéama za gavune, kao i onima za glavoce.

1V. ODREDBE GLEDE RIBOLOVA POVLACNIM MREZAMA
[ INIM POVLACNIM SPRAVAMA.

Parobrodima.

§ 21.
Ribolov povla¢nim mrezama ili inim povlaénim spravama,
koje vuku parobrodi, zabranjen je u svako doba na manje od pet
morskih milja od kraja.

Dvema ladjama na jedra.
§ 22.
Ribolov povlaénim mrezama, koje vuku po dve ladje na jedra,

zabranjen je u svako doba, gde je dubina morska manja od 8
metara.
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U prvoj milji od kraja taj je ribolov zabranjen bez obzira na
morsku dubinu od 1. maja do konca novembra, a za vreme od 1. de-
cembra do koneca aprila dojduce godine po’opstem pravilu prve
tacke sledeéega § 23. u toliko iskljuéen, u koliko ne nastupi ra-
zlog dozvoli po drugoj ili trecoj tacki § 24.

U ostalom pestoje za ovu vrst ribolova naroéite odredbe
§§ 25.—27. 1 na nju se moze primeniti propis sadrzan u § 28. glede
produzenja lovnog doba od slucéaja do slucaja.

Izvan prve milje .od kraja zabranjen je ovaj ribolov u vodama
Rec¢kog zaliva od 15. aprila do 15. septembra. Ova zabrana se pro-
teze I na ribolov mrezama, koje vuku parobrodi.

lLadjama na jedra, na vesla ili s kraja.

§ 23.

Ribolov povlaénim mreZama i inim povlaénim spravama, koje
vuku jedna ili dve ladje na jedra, zabranjen je od 1. decembra do
konca aprila dojduée godine u prvoj milji od svake tacke kraja.

Izvan te granice receni je ribolov zabranjen za isto doha, od-
nosno u svako doba u sluéaju § 22. na mestima, gde more ima ma-
nje od 8 metara dubine.

Izuzete su od ovih zabrana male ladje na vesla, koje love po-
jedince. Prepusta se poglavarstvu luke zabraniti ribolov povlaé-
nim mrezama, koje se potezu rukama s kraja ili vuku malim la-
djama na vesla, koje love pojedince, na mestima i u doba, gde i
kad je o¢ito da je taj ribolov §kodan po mnozenje vrsti ribe gospo-
darstvene vaznosti.

Iznimke od zabrane prve tacke § 23.

§ 24.

S obzirom na dubinu mora i na okolnost, da se neke vrsti ribe
ne mogu izdadno loviti inace nego povlacnom mrezom $to vuku
dve ladje na jedra, zabrana prve tacke § 23. nema kreposti za
istoéni kraj Istre od Voloskog do rta Ubasa, za istoéni otoka
Cresa od rta Jablanca do rta Kolovrata i za zapadni kraj otoka
Krka od rta Negrita do ostrva Sv. Marka.

Ostaje u vlasti Pomorske Oblasti, da pripuste, ako joj se
zgodno uéini, i za druga pojedina mesta iznimke od zabrane prve
tacke § 23., a odnosna naredha ima biti objavljena.

Vode, u kojima je zabranjeno pe svu godinu loviti ribu povlaénim
mrezama.
§ 25.

Zabranjen je po svu godinu ribolov povlaénim mreZama Sto
vuku ladje na jedra:

a) u Kastelanskom kanalu;

b) na zastitu Miladura za dve pomorske milje od kraja od
Baévieca do na visinu Postrane;

e) za dve morske milje od kraja otoka Visa i Biseva;

d) u Bakarskom zalivu;

e) od istotnog rta 3kolja Sv. Marka na ulazu u Senjski kanal
do Rta (Rtak, na karti Ertak).




Vode gde je zabranjeno loviti ribu povlaénim mrezama kroz neke
doba godine.

§ 26.

Ribolov povlaénim mrezama Sto vuku ladje na jedra, zabra-
njen je od 15. marta do konca septembra:

a) uzduz kraja dalmatinskog kopna od Murterskoga kanala
do Sekire za dve morske milje od kraja;

b) u vodama izmedju upravnih crta od Omiga na kopnu do
Puéiséa na otoku Braéu, od Zivogoséa na kopnu do rta Suéurja
na otoku Hvaru i od glave Kabal na Hvaru do Dracevice na
Bracu;

¢) u vodama izmedju upravnih crta od rta Suéurja na Hvaru
do Trpnja na poluotoku PeleScu i od rta Kosje na Hvaru do glave
Guminje na Pelescu;

d) od visine glave Kahal uzduz hvarskoga kraja, obisavsi
glavu sv. Pelegrina i Spalmadure do Pokonjega dola za dve
morske milje od obale otoka Hvara i Spalmadura.

§ 217.

Od Sekire na kraju dalmatinskoga kopna uzduZz severnoga
kraja otoka Suleta i Brata do Pucidéa; od Sekire uzduz juznoga
kraja otoka Drvenika Suleta i Braca do visine glave Kabal; u
Koréulanskom kanalu do glave Guminje, u Neretvanskom kanalu;
uzduz poluotoka Peleséa i u kanalu medju otoeima Sipan, Lopud
i Kolocep s jedne strane i kopna s druge, ribolov povlaénim mre-
zama Sto vuku ladje na jedra zabranjen od 15. aprila do konea
septembra izvan jedne morske milje do kraja.

Iznimka za uskrsne praznike.
§ 28.
U slucajevima, kad bi po ovim odredbama ribolov imao pre-
stati u martu ili aprilu, poglavarstvo luke saslusavsi opStine,
moze dopustiti, da se riba lovi do uskrsnih praznika.

Zastita mreza stajacica.
§ 29. :

Da se odbije steta ribolovu mreza stajacica, navlastito lovu
srdela, zabranjeno je loviti povlaénim mrezama $to vuku ladje na
jedra u daljini manjoj od 30 metara od znaka svake loveée mreze
stajaCice i manjoj od 60 metara od posebnih znakova mreza staja-
¢ica za srdele.

Ali mreze stajac¢ice ne smedu biti namesStene tako da sprece
prolazak u konalima i zatonima morskim niti da onemoguce vrse-
nje drugoga ribolova van jedne pomorske milje od kraja.

Pomorska Oblast ée izdati dalje odredbe glede spomenutih
znakova.

Iskaz ribariea.
§ 30.

Svaka se jugoslovenska ladja, koja je odredjena za morski
ribolov, ima uvrstiti u iskaz ribarica i opskrbiti ribarskom iska-
Znicom.
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Ovoj odredbi nisu podvrgnuti ¢amei, koji se upotrebljavaju
samo kao pomocna sredstva za okalni ribolov s kraja ili kao sta-
jalista za lov s udicama. .

Ladje c¢e se upisati u iskaz tek onda, ako je iskljucivo vla-
snistvo Jugoslovena.

Vedjenje iskaza.
§ 31.

Iskaz ribarica vodi prema priloZenom uzorku A, lucko pogla-
varstvo onoga okruzja, u kome se nalazi luka pripadnosti ladje,
t. j. ona luka, u kojoj se s dotiénom ladjom vodi ribolov.

Sadrzaj upisa.
§ 32.

Upis ladje u iskaz mora da sadrzi:
. Ime ili broj i vrst ladje;
tonazu;
luku pripadnosti;
. ime 1 obitavaliste vlasnika;
normalni broj momeadi t. j. broj moméadi 3to ga, prema
izjavi vlasnika, koju je lucko i pomorsko zdravstveno poglavar-
stvo odobrilo, mora najmanje da ima;

6. dan upisa ladje;

7. nadnevak i broj iskaznice.

Osim toga ima se u iskazu drzati jedan otvoren stupac za
eventualne daljnje primedbe na pr. o zalozima, ustupanju i brisa-
nju zaloga na teret ladje itd.

Svaka se ladja uvrstava u iskaz pod posebnim rednim brojem
i pocetnim slovom reg. ureda.
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Ribarska iskaznica.
§ 33.

Iskaznicu izdaje prema priloZenom uzorku B ono lu¢ko pogla-
varstvo, kod koga je ladja bila upisana. — Iskaznicom se dokazuje
narodnost ladje i. pravo vodjenja morskoga ribolova.

Promene u upisu.
§ 34.

Svaku promenu kod ladje, poSto je dobila iskaznicu i bila
uvrstena u iskaz ribarica, ima uvrstiti u iskaznicu ona vlast, koja
vodi iskaz, ili, na njezin poziv, lu¢ki ili konsularni ured, u ¢ijem
se delokrugu ladja upravo nalazi.

Luéki ili konsularni ured mora da, i bez poziva vlasti koja
vodi iskaz, no svakako da joj to bezodvlacno prijavi, uvrsti pro-
mene, koje se tiéu vrsti i tonaze ladje.

Osim ovih uredovnih primedaba ne smije se iskazniei prida-
vati drugih.

Brisanje iz iskaza.
§ 35.

Ako ladja prestane sasvim da vodi morski ribolov ili ako je
sva ili delomi¢éno bila prodana inostrancima, mora se brisati iz
iskaza. Time ujedno prestaje i vrednost iskaznice, pa je dotadadnii
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vlasnici moraju u roku od Sest nedelja vratiti vlasti koja ih vodi,
da se unidti, ili pak moraju verodostojno dokazati, da ne mogu toga
uciniti.

Za odreknude ribolova i povratak doti¢ne iskaznice nije po-
trebna nikaka posebna miolha; dosta je, da je vlasnik, posto joj je
istekla vrednost, povrati uz jednostavnu izjavu.

Duplikat iskaznice.
§ 36.
Ako se je iskaznica izgubila i ako je to verodostojno bilo do-
kazano, moze se dotiénoj ladji izdati nova iskaznica, koja se ima
izri¢ito oznaditi kao duplikat.

Popis moméadi na brodu.
§ 37.

Ako ladja ima taknuti inostrani kraj, mora se opskrbiti popi-
som momdadi.

Raspoznajni znakovi ribarskih ladja.
§ 38.
Ribarske ladje (ribarice) imaju nositi osobite raspoznajne
znakove, po kojima se lako dade raspoznati svaka pojedina ladja.
Pomorska ée Oblast izdati potanje odredbe o tome.

VI. PREKRSAJI I KAZNE.
Prekrsaji i kazne.
§ 39.

Prekrsaji proti odredbama ove naredbe, u koliko se dotiéni
¢ini ne imaju progoniti po opsStem kaznenom zakoniku, imadu se
kazniti globom do 200 dinara, ili zatvorom od 6 sati de 14 dana.
U slu¢aju da se globa nemoze uterati, globa se ima pretvoriti u za-
tvor tako, da se za globu, koja ne prelazi 4 dinara moze odrediti
zatvor od 12 sati; mesto globe od 4 do 20 dinara jedan dan zatvora,
a za svako dalje 10 dinara jedan dan zatvora.

Postupak.
§ 40.

Glede postupka vrede u opste pravila postojeéa za kaznjava-
nje pomorsko redarstvenih prekrsaja.

Luéka oblast, nadlezna po pravilima za kazZnjavanje pomor-
sko-redarstvenih prekrsaja jest prva molba, Pomorska Oblast dru-
ga, a Ministarstvo Saobracaja treéa molba.

Priziv proti kakvoj presudi ima biti prikazan kroz 15 dana.

Ako druga molba potvrdi presudu prve, ako i ublaZenjem ka-
zne, nema mesta daljemu prizivu.

Uterane globe idu Pomorskoj Uboskoj Zakladi.

§ 41
Kada je predmet prekr3aja prodaja ribe proti postojecoj za-
brani, a ne prodaje se iz samoga broda, nadleZi upravnim obla-
stima kazniti takav prekr3aj po pravilima za kazneni administra-
tivni postupak.
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Zastara.,
§ 42,
Rok zastare za ¢ine naznaene u ovoi naredbi jest od Sest
meseci.
Ovaj se rok prekida kada zapoéne postupanije.

VII. KONACONE ODREDBE.
Vlast vise oblasti glede odredaba, koje izdade odvisna oblast.
§ 43.
Visoj oblasti ostaje slobodno preinaciti ili ukinuti odredbu
nize oblasti, koja ju je po ovoj naredbi mogla izdati, ako se je po-
kazala neuputna.

Merenje dalecine od kraja.
§ 44.

U dale¢inama od kraja, koje su po ovoj naredbi ribari duzni
postovati, neée se racunati mali oto¢ié¢i, ako su i nad morem, a koji
ne sluze ni za stanovanje ni za poljodjelske ili pasnjacke svrhe,
pa se s toga propisana dale¢ina ima meriti od kraja kopna ili
otoka polozenih iza tih otocica.

§ 45.

Sve ostale odredbe o pomorskom ribolovu, protuslovne ovom
zakonu, gube svoju mo¢ danom, kojim stupi u krepost ovaj zakon.

Odredbe o provedbi ovog zakona izdace Ministarstvo Saobra-
daja.

§ 46.

Ovaj zakon stupa na snagu kad ga Kralj potpiSe, a obaveznu
snag@ dobiva, kada se obnaroduje u »Sluzbenim Novinama« i za-
menjuje Naredbu Pomorske Oblasti u Bakru od 20. novembra g.
1919. Broj 1750—19. o »Pomorskom Ribolovu« spiska uredaba Mi-
nistarstva Saobracaja Broj 11. »Sluzbene Novine« Br. 195—21.

Preporucéujemo nasem Ministarstvu Saobracaja, da ovaj Za-
kon obnaroduje, a svim na§im ministrima da se o njegovom izvr-
senju staraju, vlastima pak naredjujemo da po njemu postupaju
& svima i svakome da mu se pokoravaju.

I1I.

Propisi za izbegavanje sukoba na moru i
medjunarodna signalizacija.
(Naredba Pom. Obl.,, Bakar 30. XI. 1919. br. 1950—1919.)
UVOD.
Ovih se propisa moraju drzati svi brodovi na moru i u reka-
ma koje u nj utié¢u i po kojima mogu ploviti pomorski bredovi.
U naredbi se razumeva sjedrenjak« brod koji plovi samo na

ledra, a »parobrod« koji plovi na paru, makar se pri tom sluzi i
jedrima.
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»Parobrod« je inafe svaki brod gonjen bilo kakvim strojem.
Brod »plovi« kad nije usidren, vezan ili nasukan.

Svetla i1 znakovi.

Reé »vidljive kad se odnada na brodska svetla, razumeva se
>u tamnoj noé¢i sa ¢istom atmosferomc.

1.Clanak.

Svi propisi, koji se odnagaju na svetla, moraju se vrsiti, uz
bilo kakvo vreme, od zalaza do izlaza sunca; u to se vreme ne sme
izloziti nijedno drugo svetlo, koje bi se mogle zameniti sa propi-
sanin.

2.Clanak.
Parobrod, kad plovi, mora imati izloZeno:
a) Belo svetlo na prvom jarbolu — ili ako takvog nema, na

prednjem delu broda —visoko barem 6 metara nad koritom broda;
ako je brod 5iri od 6 metara, svetlo dolazi uvek viSe nego $to je
brod sirok, a nikada preko 12 metara nad koritom.

Svetlo mora biti tako smesteno i ogradjeno da svetli nesme-
tano 112.5° na desno i 112.5° na levo od pramea prema krmi, a tako
jako, da bude vidljivo iz daljine od barem 5 morskih milja.

b) Zeleno svetlo na desnom boku, smesteno i ogradjeno tako,
da svetli nesmetano 112.5° od smera prameca prema krmi, a tako
jako, da bude vidljivo iz daljine od barem 2 morske milje.

¢) Crveno svetlo na levom boku, smesteno i ogradjeno tako,
da svetli nesmetano 112.5° od smera pramca prema krmi, a tako
jako, da bude vidliivo iz daljine barem 2 morske milje.

d) Boéno svetlo, crveno i zeleno, moraju s nutarnje strane
broda biti ogradjena zaslonom dugacékim barem 91 centimetar —
ra¢unajué¢ od svetla prema pramcu — koji prece, da se bocéno
svetlo vidi s protivnog boka.

e) Parobrod, koji plovi, moZe izloziti jos jedno belo svetlo, po
gradji isto kao pod a). Oba bela svetla lezati ¢e u smeru po du-
1jini broda, jedno nad drugim visoko barem 5 metara, vise prema
krmi, nize prema pramecu; vertikalni razmak medju njima mora
biti uvek manji od horizontalnoga.

3.Clanak.

Parobrod koji tegli, mora osim boénih svetla izloziti dva bela
svetla jedno nad drugim visoko barem 2 metra; kad tegli dva ili
vise brodova, i kad je udaljenost od njegove krme do krme zadnjeg
broda veéa od 180 metara, izloziti ¢e nad ili pod spomenuta dva
bela svetla jos jedno trece belo svetlo, 2 metra razmaknuto.

Sva ova svetla moraju biti iste gradje i jakosti i smeSteni kao
pod a) u 2. élanku; treée svetlo ne sme biti nad koritom manje od
4 metra. Ovakov parobrod moZe izloZiti na krmi, ili iza dimnjaka,
malo belo svetlo, po komu ée se ravnati brod sto se tegli; svetlo
moZe biti vidljivo samo 90° na desno i levo od krme prema prameca.

4. Clanak.
a) Brod, koji iz bilo koga razloga ne moze manevrirati, izlo-
Ziti ¢e u istoj visini koja vredi za belo svetlo u 2. élanku a) — a
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ako je parobrod, mesto ovog belog svetla — na najzgodnijem me-
stu, dva crvena svetla vidljiva sa sviju strana iz daljine od barem
2 morske milje, jedno nad drugim barem 2 metra.

Danju ée ih zameniti dve erne lopte promera 60 centimetara,
iedna nad drugom barem 2 metra, smeStene na najzgodnijem
mestu.

b) Brod, koji polaze ili diZze podmorski kabel, izloziti ée u
istoj visini koja vredi za belo svetlo u 2. ¢lanku a) — a ako je pa-
robrod, mesto ovog belog svetla — tri svetla jedno nad drugim
barem 2 metra visoko; gornje i dolnje svetlo ima biti crveno, u
sredini belo; sva tri svetla moraju biti vidljiva sa sviju strana iz
daljine od barem 2 morske milje.

Danju ée ih zameniti tri znaka, dve crvene lopte sa uglastim
telom u sredini, sva tri promera harem 60 centimetara, jedan nad
drugim barem 2 metra i sme§teni na najzgodnijem mestu.

¢) Brodovi, na koje se proteze ovaj ¢lanak smiju izloziti boéna
svetla samo onda, kad plove; inace ne.

d) Svetla i znakove 3to ih odreduje ovaj ¢lanak tumaciti ce
drugi brodovi tako, da brod koji ih izlaze ne moZe manevrirati,
dakle ni ugibati se s puta.

Ovim znakovima ne traZi pomoé¢ brod, koji je u pogibelji; za
te slucajeve vidi znakove u 31. élanku.

5.Clanak.
Jedrenjak koji plovi i svaki brod &to se tegli, mora izloziti
ista svetla propisana u 2. élanku za parobrode; bela spomenuta
svetla ne sme nikad izlagati.

6. Clanak.

Ako se bo¢na svetla ne mogu izloziti, kao na primer na malim
brodovima koji plove po zlom vremenu, morati ¢e ih se drzati u
pripremi i pokazati ih kad ustreba.

Svetla ¢e biti u pripremi svako sa svoje strane, i kad se brodu
priblizuju drugi brodovi ili on njima, tako da preti pogibelj su-
koba, izloziti ée ih se tako, da budu najbolje vidljivi i pri tom pa-
ziti, da se zeleno svetlo ne vidi s levog, a crveno s desnog boka
broda i da ne osvetljuju viSe od 112.5° na desno odnosno na levo
od pramea prema krmi.

Radi vece sigurnosti obojadisati ¢e se ovakva prenosiva svetla
i s vanjske strane svojim bojama, i ograditi zgodnim zaslonima.

7. Clanak.

Parobrodi celokupne sadrZine manje od 40 tona, lade na vesla
i jedra celokupne sadrzine manje od 20 tona i konaéno obiéni
¢amei na vesla, ne moraju, kad plove, izlagati svetla odredena u
2. ¢lanku a), b) i ¢); ali zato moraju:

1. Parobrodi celokupne sadrzine manje od 40 tona izloZiti:

a) Na prednjem delu broda, na dimnjaku ili pred njime, u
op$te na mestu najbolje vidljivom, barem 3 metra nad rubom bhro-
da, belio svetlo ogradeno i smesteno kao u 2. €lanku a) jakosti to-
like da bude vidljivo iz daljine od barem 2 morske milje;
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b) Boéna svetla, zeleno i crveno gradena i sme$tena po pro-
pisu 2. ¢lanka b) i ¢) vidljiva iz daljine od barem 1 morske milje ili
ujedinjena oba svetla u jedno, sa pola ervenim a pola zelenim sta-
klom, da svetle svako na svoju stranu propisani broj stupnjeva.

Ovakva svetla moraju biti ispod belog svetla barem 1 metar.

2. Parni éameci kakve brodovi voze sobom, mogu izloZiti belo
svetlo najvise 3 metra nad rubom ¢amea, uli uvek vige od svetla
navedenog u 1. élanku b).

3. Brodice na jedra ili vesla, sadrZine manje od 20 tona, drzati
¢e u pripremi ujedinjeno crveno i belo svetlo i izloziti ga u ¢asu,
kad se priblizuju kojem brodu ili on njima, pazeéi pri tom da se
crveno svetlo ne vidi s desnog, a zeleno s levog boka.

4. Camci, bilo na vesla ili jedra, imat ¢e uvek u pripremi belo-
svetlo, da ga izloZe u Gasu kad nastupa pogibelj sukoba.

Brodovi, na koje se odnose propisi ovog ¢lanka, nisu duzni
izloziti svetla propisana u 4. ¢lanku a) i 11. ¢lanku zadnji stavak.

8. Clanak.
Svetla za peljarske lade.

Kad peljarska lada ¢eka na sluzbu, ne ée izloziti svetla pro-
pisana za druge brodove, nego ée na vrhu jarbola izloziti belo
svetlo, vidljivo sa sviju strana, i u razmacima od barem svakih 15
minuta davati znakove posebnim plamenim bljeskom.

Kad se priblizi kojem brodu, ili on njoj, drzati ée peljarska
lada u pripremi svoja boéna svetla, i na ¢as ih izlagati ili njima
bljeskati pokazujué time svoj smer; pri tom ¢e paziti da se zeleno
svetlo ne vidi sa njezinog levog, a crveno sa desnog boka.

Kad se peljarska lada mora postaviti uz bok kojeg broda s na-
kanom, da na njega ukrca samog peljara, moé¢i ée samo pokazati
belo svetlo mesto da ga frajno izlaze na vrhu jarbola, a mesto
boc¢nih svetla rabiti ujedinjeno svetlo pola sa crvenim, a pola sa ze-
lenim staklom, kako je naznaceno u 7. élanku tocka 3.

Parna peljarska lada odredjena za vrsenje sluzbe drzavnih ili
za to ovlastenih peljara, kad ¢eka na svoju sluzbu i kad nije usi-
drena, izloziti ée osim svetla propisanih za sve peljarske lade jos
jedno crveno svetlo barem 2%2 metra ispod belog na vrhu jarbola,
vidljivo sa sviju strana, iz daljine od barem 2 morske milje i k to-
mu bo¢na svetla $to su propisana za brodove u opste kad plove.

Ako je ovakva lada usidrena, i ¢eka na svoju sluzbu, izloziti
¢e gore spomenuta svetla ali bez boé¢nih.

Peljarske lade, kad ne €ekaju na vrsenje svoje sluzbe, duzne
su izlagati svetla propisana za brodove, koji odgovaraju njihovoj
veli¢ini.

9.Clanak.
Svetla i znakovi za ribarske lade.

Kad ribarska lada plovil i ne moze se na nju primeniti propise
ovog Clanka, izlozit ¢e svetla propisana za brodove, koji odgova-
raju njenoj veli¢ini.

a) Ribarski ¢éamei bez palube, kad noéu ribare sa spravama
koje sizu u daljinu od 46 metara od njihove krme, izloziti ée belo
svetlo vidljivo sa sviju strana.
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Ako sprave sizu u duljinu veéu od 46 metara, pokazati ée,
osim izlozenog belog svetla, kad se pribliZuju drugim brodovima,
ili oni njima, joS jedno belo svetlo u smeru p kom se protezu spra-
ve, barem 1 metar nize od glavnog svetla i barem 115 metra od
njega udaljeno.

b) Ribarske ladje, izuzev one u gornjoj tocki a) kad ribare
mrezama 5to ih vuku, te se ove ili posve ili delom nalaze u vodi,
izloZiti ée na najzgodnijem mestu dva bela svetla, jedno nad dru-
gim barem 2 metra, nikad preko 45, a razmaknuta u vodoravnom
smeru barem 12 metra, nikad preko 3 metra; nize svetlo ima biti
izloZeno u smeru u kojem se proteZu mreZe, a oba svetla moraju
biti vidljiva iz daljine od barem 3 morske milje, sa sviju strana.

U Sredozemnom moru i obalnim vodama Japana i Koreje, nisu
ribarske ladje na jedra celokupne sadrzine manje od 20 tona, du-
zZne izlagati dolnjeg svetla; ali ¢e zato, kad se priblize drugom
brodu ili on njima, morati pokazati na istom propisanom mestu, u
smeru u kom leZe mreze, belo svetlo vidljivo iz daljine od barem
1 morske milje.

¢) Ribarske ladje, izuzev one u gornjoj tocki a) kad ribare
mrezama koje sobom ne vuku, te kad su uz njih ili ih dizu (ako
ladje nisu usidrene ili nepomiéne, u smislu dolnje tokée h) izloziti
ée svetla propisana u gornjoj tocki b).

Kad pak plove, te bacaju ovakve mreze ili ih tegle, morati ¢e,
ve¢ prema vrsti dotiéne ladje, izloziti propisana svetla za paro-
brode, odnosno jedrenjake koji plove.

U Sredozemmom moru i obalnim vodama Japana i Koreje,
nisu ribarske ladje na jedra, celokupne sadrzine manje od 20 tona,
duzne izlagati dolnjeg svetla, tocka b); ali ¢e za to, kad se priblize
drugom brodu ili on njima, morati pokazati na propisanom mestu,
u smeru u kom leze, belo svetlo vidliivo iz daljine od barem 1 moz-
ske milje.

d) Ribarske ladje, 8to ribare spravama koje se vuku po dnu
mora, izloziti ée:

1. Ako su parobrodi: na mestu propisanom u 2. Clanku a)
jedno ujedinjeno trobojno svetlo koje ¢e svetliti od pramca na jed-
nu i drugu stranu prema krmi do 22.5° belim svetlom, a nastavljat
ée prema krmi za daljnjih 90° zelenim na desnom, a crvenim svet-
lom na levom boku.

Ispod ovog svetla izloZit ¢e se jos jedno belo svetlo barem 2
metra niZe, nikad preko 3% metra, vidljivo sa sviju strana.

2. Ako su jedrenjaci: jedno belo svetlo vidljivo sa sviju stra-
na. Kad se priblize drugim brodovima, ili ovi njima, davat ¢e zna-
kove posebnim plamenim bljeskom ili bakljom, sa mesta koje je za
to najzgodnije i najbolje vidljivo. !

Sva svetla 3to ih odredjuje todka d) moraju biti vidljiva iz da-
ljine od harem 2 morske milje.

e) Ribarske ladje, koje ribare sa mrezama 5to se vuku mor-
skim dnom i spravama za hvatanie odtriga, izlagati ¢e i pokazivati
svetla propisana u gornjoj tocki d). S )

f) Ribarske ladje mogu uvek uz propisana svetla sluziti se 1
svojim ribarskim svetlom i posebnim plamenim bljeskom.




g) Usidrena ribarska ladja, kraca od 46 metara, izloziti ée
belo svetlo vidljivo sa sviju strana iz udaljenosti od barem 1 mor-
ske milje. Ako je dulja od 46 metara, izloziti ée uz spomenuto
svetlo jo§ jedno svetlo kako to propisuje 11. Clanak.

Ako usidrena ribarska ladja, bez obzira na njenu duljinu, ima
u moru bilo koje ribarske sprave, pokazati ¢e brodu, koji joj se
priblizuje, jos jedno belo svetlo, barem jedan metar nize od svetla
koje pokazuje da je brod usidren, a barem 1Y» metra od njega da-
leko u smeru u kom se nalaze te sprave.

h) Nepomié¢ne ribarske ladje, koje se ne mogu micati s razloga
Sto su se na primer ribarske sprave o dno zahvatile ili zaplele,
morati ée izloziti svetla pod g) kao da su usidrene. Danju ¢e po-
vuéi znak spomenut pod k). U maglovitom i zlom vremenu, kad
pljusti ili snezi, oglasivati ée se zvuénim znakovima propisanima
za usidrene brodove (vidi 15. Clanak d) i zadnju njegovu stavku).

i) U maglovitom i zlom vremenu, kad pljusti ili snezi, ogla-
sivati ¢e se sve ribarske ladje koje ribare bilo mrezama $to ih vu-
ku sobom ili su uz nje mirne ili drugim ribarskim spravama, a ce-
lokupne su sadrzine veée od 20 tona, zvuénim znakom barem svake
minute, i to parobrodi pomoéu pare (sirena), a jedrenjaci pomoéu
roga za maglu. Iza svakog znaka mora se udariti o zvono.

Ladje manje od 20 tona celokupne sadrzine nisu se duzne ogla-
sivati propisanim naéinom, ali za to moraju barem svake minute
bilo kojim zvuénim znakom svracdati na se pozornost.

k) Danju ée sve ribarske ladje koje imaju svoje ribarske
sprave u moru upozoriti brodove, koji im se priblizuju kakvim ri-
harskim znakom, na primer koSarom, sa najholje vidljivog mesta.

Ako su usidrene, pokazati ¢ée ovakvim znakom brodovima put
s one strane koja je slobodna za prolaz i ne smeta ribarskim spra-
vama 8to su u vodi.

Brodovi, koji su duzni izlagati i pokazivati svetla, sto ih
propisuje ovaj ¢lanak, ne moraju izlagati svetla propisana u 4.
Clanku a) i u zadnjoj stavei 11. Clanka.

10. Clanak.

Ako jedan brod dostizava drugoga, mora mu ovaj drugi s kr-
mene svoje strane izloziti belo svetlo ili upozoriti ga sa posebnim
plamenim bljeskon.

Ovo belo svetlo mora biti ogradjeno i smeteno tako, da svetli
od krme na desno i na levo 67.5° prema pramcu i da bude vidliivo
iz daljine od barem 1 morske milje; po moguénosti treba da bude
u istoj visini sa boénim svetlima.

11. Clanak.

Usidreni brod, kraéi od 46 metara, mora izloziti na pramcu
helo svetlo vidliivo sa sviju strana iz udaljenosti od barem 1 mor-
ske milje, smeSteno najvise 6 metara nad koritom.

Ako je duljina broda 46 metara ili viSe, izloziti ¢e na pramcu
isto takovo svetlo barem 6 metara, ali nikad vige od 12 metara nad
koritom a i na krmi drugo takvo svetlo, nize od prvoga barem 5
metara.
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Duljina broda smatra se ona, §to je daje upisni list broda.
Nasukani brod u prometnom podruéju izlozit ée osim ovde.
propisanih svetla joS i propisana ervena svetla 4. Clanka a).

12.Clanak.

Ako brod Zeli svratiti pozornost na se, posluzit ¢e se ili
pesebnim plamenim bljeskom ili kakvim praskavim znakom, ali
tako da se dotiéni znak ne mozZe zameniti sa znakom za pogibelj.

13. Clanak.

Nijedan od propisa ove naredbe ne preéi Pomorsku Oblast hilo
koje narodnosti da izdaje posebne propise, koji se odnose na lucka
svetla, na doglasivanje medju ratnim brodovima ili brodovima pod
pratnjom; isto tako ne preéi ni brodovlasnike, da odrede posebne
znakove za raspoznavanje svojih brodova, samo ako su ti znakovi
odobreni od odnosne Pomorske Oblasti, propisno provedeni i javno
oglageni.

14. Clanak.

Parobrod, koji plovi samo jedrima, ali nije spustio dimnjaka,
izloziti ¢e danju, na prednjem delu broda, na najbolje vidljivom
mestu crnu loptu promera 60 centimetara.

Zvuéni znakovi u zlom vremenu.
15.Clanak.

Brodovi koji plove, oglasivati ée se:

1. Ako su parobrodi: zvuénom spravom (sirenom) na paru.

2. Ako su jedrenjaci ili brodovi 8to se tegle: rogom za maglu.

»Odulji znak« u ovom ¢lanku traje 4 do 6 sekunda.

Svaki parobrod mora imati snaZnu zvuénu spravu za oglasi-
vanje, bilo na paru ili inade, smestenu tako, da se zvuk slobodno
Siri, osim toga mora imati snazni rog za maglu, na ruke i snazno
Zvono.

Mesto ovakovih propisanih zvonova rabi se na brodovima pre-
ma obicajima ili posebni bubanj ili t. zv. gong, kao u Turskoj,
Kini itd.

Jedrenjak, celokupne sadrzine veée od 20 tona, mora imati rog
za maglu i zvono.

U magli, tmurnom vremenu, kad snezi ili pljusti, oglasiva‘ti
¢e se brodovi, danju i nocéu, spomenutim spravama na sledeci
nacin:

a) Parobrod, koji plovi: svake dve minute, oduljim zvukom.

b) Parobrod, koji je zaustavio svoj stroj pa se ne mice: svake
dve minute sa dva odulja znaka u razmaku jedne sekunde.

c) Jedrenjak, koji plovi: svake minute jednim zvukom, ako
plovi desnim oglavama; sa dva zvuka, jedan odmah iza drugoga,
ako plovi levim oglavama; sa tri zvuka, jedan odmah iza dru-
goga, ako mu je vetar smera izmedu krme i boka.

d) Usidren ée brod udarati o zvono svake minute kroz 5 se-
kunda.

e) Brod koji tegli ili je zaposlen telegrafskim kabelom, na-
dalje brod, koji je u smislu ovih propisa nesposoban, da se drugomu
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i ugiba s puta, oglasivati ¢e se svake dve minute tim zvukovima.
jedan odmah iza drugoga, od kojih ée prvi biti odulji, a dva druga
: kratka.
| Isti ée znak nio¢i rabiti i brod Sto se tegli, ali druge zna-
lkove ne.

Lade na jedra i ¢ameci celokupne sadrZine manje od 20 tona
duzni nisu oglasivati se ovde propisanim nac¢inom, ali ée se barem
svake minute oglasivati hilo kojim snaznim zvukom.

'il Smanjivanje brzine broda u tmurnom vremenu.
- 16. Clanak.

U maglovitom i tmurnom vremenu, kad snezi ili pljusti, mora
svaki brod ploviti umerenom brzinom i paziti na prilike u kojima
se nalazi.

Parobrod, koji ¢uje kakov zvuk, pa mu se €ini, da dolazi od
spreda, s desne ili leve strane, i prema tomu ne otkriva sigurni
snier u kom se taj brod nalazi, morati ¢ée prema prilikama i za-
ustaviti svoj stroj, a onda nastaviti oprezno svoj put, dok mine
' pogibelj sukoba.

P’ravila za skretanje s puta, .
Uputa.

Kad prilike dozvoljavaju, snimat ¢ée se s kompasom brod, koji
se priblizava; ako snimak ostaje priblizno jednak, mora se racu-
' nati sa pogibelju sukoha.

1. Clanak.

Kad se dva jedrenjaka priblizuju jedan drugomu tako, da se
nora racunati sa pogibeljiu sukoba, morati ¢e jedan od njih skre-
nuti sa svog puta, po sledeéim pravilima:

a) Brod, koji plovi povoljnim vetrom skreée s puta brodu ko-
jemu je vetar sa strane prameca.

b) Brod koji plovi vetrom sa strane prameca, s levim oglavama,
skreée s puta brodu, koji plovi vetrom sa strane pramca, s desnim
oglavama.

¢) Ako dva broda plove povoljnim vetrom s raznih strana.
skrene s puta onaj komu je vetar sa leve strane.

. d) Ako dva broda plove povoljnim vetrom, s iste strane, skrece
[ ; s puta onaj koji se nalazi nad vetrom.
‘ e) Brod koji plovi vetrom u krmu skreée s puta svim brodo-

f' vima.
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18. Clanak.

Ako su smerovi, kojima putuju dva parobroda protivni tako,
da preti pogibelj sukoba, skrenuti ¢e svaki na svoju desnu stranu.

ostavljajué slobodan prolaz na svoju levu stranu. y
Ovo pravilo vredi samo onda, ako su oba parobroda na istom

putu i protivhog smera, a ne vredi za parobrode kojima je smer
| putovanja protivan ali jedan drugomu ostavlja slobodan prolaz.
Ovo pravilo dakle vredi onda, kad danju jedan brod drugomu
vidi jarbole prameca i krme u istom smeru, pokrivene, a no¢u kad
jedan drugomu vidi oha boéna svetla upravo spreda. 1
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Ovo se pravilo ne ¢e uporabiti, kad danju jedan brod vidi dru-
goga spreda te jedan drugomu presecaju put;ili noéu kad ervenom
svetlu jednog broda stoji nasuprot crveno svetlo drugog broda ili
zeleno zelenom; ili kad se spreda vidi samo erveno svetlo bez ze-
lenog ili obratno; ili konaéno, kad se oba boéna svetla vide u bilo
kojem smeru osim upravo spreda.

19.Clanak.

Kad se smerovi dviju parobroda presecaju i preti pogibelj
sukoba, skrenuti ¢e s puta onaj koji vidi drugoga na svojoi desnoj

strani.
20.Clanak.

Kad se smer putovanja parobroda i jedrenjaka preseca, i preti
pogibelj sukoba, skrenuti ée s puta uvek parobrod.

21.Clanak.

Kad god na temelju ovih pravila jedan od brodova mora skre-
tati s puta, drugi mora zadrzati i svoj smer i svoju brzinu.

(Ako se n. pr. radi magle ili s drugih razloga ovaj drugi brod
nade u takvom polozaju, da'se sa samim skretanjem prvog broda
ne moze izbeéi sukobu, imat ée i ovaj drugi brod manevrirati na
najzgodniji na¢in, kojim ée se sukob spreéiti) (Vidi 27. i 29.
¢lanalk.)

22.Clanak.

Svaki brod, koji je na temelju ovih propisa obvezan, da skreée
s puta, mora, kad to prilike dopuitaju, izbegavati presecanje puta
drugom brodu.

23. Clanak.

Svaki parobrod, koji je na temelju ovih propisa obvezan, da

skrece s puta, mora, kad se priblizuje drugom brodu i kad je to '

potrebno, smanjiti brzinu, zaustaviti stroj ili zavoziti natrag.

* 24.Clanak.

Uz sve ove propise vredi i opée pravilo da onaj brod, koji
dostizava drugoga mora ovomu skretati s puta. -

Svaki brod, koji se priblizava drugomu iz smera, koji je ra-
¢unaju¢ od boka ovog drugoga prema krmi veéi od 22.5° — to jest
iz takvog smera iz koga mu se ne mogu nikako videti boéna svetla,
prema 2. ¢lanku b) ¢) — smatrati ¢e se kao brod koji dostizava
drugoga. Ako se medusobni snimei obiju brodova ne menjaju 1
prema tome preti pogibelj sukoba, morati ée bezuvetno u ovakv(_)m
sludaju skrenuti s puta onaj brod, koji drugoga dostizava, bilo
s koje strane se on njemu priblizavao. . .

Buduéi da se danju ne moze to¢no odrediti da li se brod Sto
se priblizava drugomu nalazi viSe prema pramcu ili prema krmi
od gore odredenog smera 22.5°, imat ¢e u slu¢aju nesigurnosti kad
ga dostizava skrenuti mu s. puta.

25.Clanak.

U uskim prolazima ili kanalima, imat ée se _sva.ki brod po
moguénosti drzati one strane prolaza ili one polovice kanala, koja
se nalazi brodu na njegovoj desnoj strani.
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26. Clanak.

Jedrenjaci kad plove, moraju se ugibati ribarskim ladama na
jedra i éameima, koji su zaposleni ribanjem,.

Ribarske pak lade i ¢amei nemaju prava, da zaprece svojim
ribanjem redovite puteve hrodova, koji nisu riharice.

27. Clanak.

Provadajué ova pravila valja imati na umu i sve one pogibelji
plovidbe, sukoba, i svih onih posebnih prilika u kojima ée se mo-
rati od njih odustati samo da se izhegne neminovnoj nesreéi.

Zvuéni znakovi brodova, kad -se medusobno-vide.
28.Clanak.

Kratki zvuk« u ovom ¢élanku traje oko 1 sekunde.

Kad se dva parobroda medusobno vide, tad ée omnaj, koji je
duzan skretati s puta, oglasiti se drugom na sledeéi nacin:

Jedan kratki zvuk, znaéi: skreéem na svoju desnu stranu,

Dva kratka zvuka, znac¢e: skre¢em na svoju levu stranu.

Tri kratka zvuka, znace: moj stroj vozi svom silom natrag.

Duzni oprez.
29.Clanak.

Nijedan propis ove naredbe ne moze opravdati brodovlasnika,
brod, zapovednika i moméad od posljedica, koje nastaju radi ne-
marnog njihovog vrienja sluzbe u pogledu svetla, znakova, straze
i onih duznih opreza Sto ih iziskuje iskustvo i posebne prilike
konkretnog sluéaja.

Propisi za plovidbu u lukama i nutarnjim vodama.
30. Clanak.

Nijedan propis ove naredbe ne moZe smetati vrsenje onakvih
propisa 5to su ih mesne oblasti izdale za, plovidbu u lukama, re-
kama i nutarnjim vodama.

Znakovi za nuzdu.
31.Clanak.

Kad se brod nalazi u pogibelji i trazi pomoé od drugih hro-
dova ili obale, rabiti ¢e zasebice ili zajedno, sledece znakove:

Danju:

1. Svake minute hitac iz topa ili palenje praskave tvari.

2. Znak N C medunarodnog doglasivanja.

3. Znak na daljinu, koji se sastoji iz Getverouglaste bilo ka-
kve signalne zastave i lopte koja je ispod nje ili nad njom.

4. Neprekidno oglasivanje hilo kojom spravom kojom se sluzi
u magli.

Nodu:

1. Kao gore pod 1.

2. Palenje vatre na brodu (ba¢vu, drva i dr.).

3. U kratkim razmacima praskavice koje bhacaju iskre bilo
koje boje i vrsti.

4. Kao gore pod 4.
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Odredbe za izvrSivanje ove naredbe.
32. Clanak,

Svaki brod celokupne sadrzine veée od 5*tona mora imati so-
hom po jedan primerak ove naredbe, 5to ¢e mu ga izdati na zahtev
luc¢ki ured uz primerenu cenu.

33.Clanak.
Prestupci ove naredhbe, u koliko ne potpadaju pod opéi ka-

zneni zakon, kazniti ¢e se globom do 200 dinara ili zatvorom od
6 sati do 14 dana.

34.Clanak.

Kazneni postupak i kazne za prestupke provadaju se po
luc¢ko-redarstvenim propisima.

U stvarima koje se tiéu ove naredbe &ini lucki ured oblast
prve, Pomorska Oblast druge, a Ministarstvo Saobraéaja oblast
trece molbe.

Priziva nema, ako oblast druge molbe potvrdi osudu oblasti
prve molbe, makar uz ublazenje kazne.

Uterane globe idu u korist Pomorske uboske zaklade.

35. Clanak,
Ova naredba stupa na snagu 1. januara 1920.

1Vv.
DRZAVNI OGLAS O PLOVITBIL
(Editto politico di navigazione mercantile) od 25. aprila 1774, !
Clanak I.
O djelokrugu luckih éinovnika.

(Ukinut).

Clanak II.
O kapetanima i brodovedjama trgevackih brodova.

§ 1.
Svaki kapetan, koji brodari pod e. k. zastavama, ima biti rodjeni
ili ponaredjeni drzavljanin.

Tko nije navrsio dvadesetu godinu Zzivota, i tko' nije rodjeni
drzavljanin, ili taki postao time, Sto je ponarf.)d}en,. sto je stekao
zavitajno pravo u kojoj ob¢ini NaSe drzave ili Sto je samo p}‘ebl-
vao u kojemu gradu koje god pokrajine Nasoj oblasti po@vrzgne,
predpeostaviv, da su doba zivota i drzavljanstvo do.kflza,m, taj ne
¢e moéi unaprijed kao kapetan ili brodavo‘dgg stupiti na ]orpsd %1%
zapovijedati brodom, koji, imajuéi Nasu povelju, plovitbeni list ili
putnicu, plovi pod eesaro-kraljevskom zastavom.

! Prevod Bozid. Petranovica (Beg 1862, dvorska i drzavna Stamparija).
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§ 2.
Svaki. koji kao kapetan ili brodovodja brodari cesarskom poveljom,
ima voditi uredan, ta¢an dnevnik.
(Izmijenjeno novim propisima).

§ 3.

Kapetani ili ti brodovoedje imadu, tek navrsSe kakav put, prikazati
dnevnike Nasim lué¢kim kapetanima.

Kapetani ili ti brodovlje drzani su za tri dana, posto im se
dopusti slobedan saobracaj u kojoj luci NaSega primorja, prikazati
pomenuti dnevnik dotiénim kapetanima luckim, koji, razvidivsi
i upotrijebivsi ih, imadu ih povratiti a uz to voditi i hraniti tacan
upisnik onih kapetana, koji bi podnijeli knjige i dnevnike marljivo
vodjene i ta¢no po propisu uredjene; docéim Mi oéitujemo, da éemo
premilostivo u obzir uzeti one, koji se budu u tome odlikovali.

§ 4.
I pod neposrednu svoju odgovornost poloziti ra¢un o globama
udarenim na korist ubozke blagajne.

U istoj prilici imade osobhi-odredjenoj po politickoj oblasti
poloziti ta¢an racun o globama udarenim brodskoj moméadi, kojoj
ée ih od plate odbijati, inace biva suodgovoran; a ako bi se u ra-
¢unima, polozenm o globama, pronasla kakva prijevara, bit ¢e
osudjen, da globe trostruko naknadi, osim 8to ¢e pod kazan {je-
lesnu podpasti kako se vladi svidi prema prilikama.

§ 5.
Za racune privatne podlozni su brodovlasnikovim naputeima.

Glede raéuna i uwpisnika, koji se kretanja i uprave broda ili
voza ti¢u, kapetan ili ti brodovodja ima ta¢no i vjerno vrsiti na-
mjere ili ti naputke brodovlastnika, u koliko ne budu u opreci sa
propisima nazoténog NaSeg oglasa; a svaki ee kapetan pri tom
opominje, da, bude li §to zatomio, ili krivnjom Stetu nanio, nece
pravosudno tako odgovoran biti prama brodovlastnicima, kao sto
ée politicki prema vladi, koja ¢e ga za cijelo na javni jizgled
kazniti.

§ 6.
Odabir brodskih ¢astnika i mornara spada na kapetana ili ti
brodovodju.

Kapetan ili ti brodovodja ima se postarati kao najnadlezniji
poznavalac sposobnosti, poslusnosti, vjernosti i hrabrosti brodske
moméadi, da je kupi, a za peljara, pisara, kormilara i mornare da
odabere ljude sposobne i vjedte doti¢noj sluzbi; no ée paziti, da
u tome postupa sporazumno sa brodovlastnicima, ako za vrijeme
i u mjestu njihova boravljenja biva kupljenje momecadi.

§ 78>

* Zamijenjeni zakonom o upisu brodova.
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§9.
Kazan protiv onih, koji primame tudje c¢astnike ili mornare.

Neka se svaki kapetan dobro ¢uva primamiti castnika ili
mornara, Koji je veé u sluzbi kod drugoga kapetana, jer ¢e iza
cijelo osudjen hiti na noveéanu kazan od éetrdeset forinti, od kojih
bit ¢e polovica namijenjena uboskoj blagajni, a druga polovica po-
vrijedjenom kapetanu, koji ée mo¢i, ako ushtije, zadrzati zamam-
ljenoga mornara ili ¢astnika.

§-10.
Duznost osvjedoditi se o dobrom ustroju broda i pribora mu.

Kapetanova je neposredna duZnost, prije nego ¢e nastupiti
plovitbu po moru, razviditi marljivo, pretraziti i pregledati svaki
dio cijeloga broda iznutra i izvana, i osvijedoditi se ne samo da
brod ne propusta vode, da je savurnom bad ujednadéen i-da moze
odoljeti plovitbi, koju ima preduzeti, no da je joste snabdjeven
potrebitim sidrima, putom, ¢éelima, jedrima i svimkolikim pribo-
rom, pa da je na brodu i brodske moméadi u dovoljnome broju, a
shodne ée mjere preduzeti i svakom ¢e nedostatku doskoéiti na
nacin, kako ne bi o¢itoj pogibelji izvrzeni hili voz i osobe.

§11.i12.*
§ 13.
Nastojanje, da se u dobru zaptu drzi brodska moméad.

Svaki ¢ée kapetan i brodovodja nastojati marljivo, da momcad
i brodsku ¢eljad drzi u strogu zaptu pazeci, da se postojeéi zakoni
i naredbe tacno i svestrano vrse.

§ 14. i 15. ukinuti.
§ 16.
Svaki kapetan ili ti brodovedja ima biti konsulima poslusan, kao
§to treba i iskazati im duZnu pocast.

Nalazemo svim kapetanima i brodovodjama, da u stvarima,
koje se ti¢u njihove sluzbe, budu posluidni, kao $to treba, cesarsko-
kraljevskim konsulima i podkonsulima nastanjenim u onim lu-
kama i pristani$tima na zapadu i na istoku, u koje bi oni brodom
doplovili; da njima prikazu povelju, a na zahtjev njihov svoju
knjigu i dnevnik; da im podmire propisane odredbine i pristojbe
po doti¢nom cjeniku; da ih taéno i vierno obavijeste o plovithi 1
o vozu, i da njima na rijeZenje podnesu raspre, koje se broda i
mornarice ti¢u, inade bit ée osudjeni, da-odredbine ili pristojbe
prijevarom ustegnute ili uskraéene naknade dvostruko, i podpast
¢e pod druge kazni novéane i tjelesne po razboru politickih vlasti
na primorju.

§ 17. ukinut.
§ 18.
Nastojati je, da na brodu bude zaire u dovoljnoj koli¢ini i dobre
vrsti.

Kapetan ili ti brodovodja ima se za porabu i na korist brold‘s}{e

momé&adi snabdjeti kutijom ljekarija; takodje duzan je na primje-

* Zamijenjeni zakonom o upisu brodova.
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renu prehranu brodske momé¢adi po koju mu drago cijenu nabaviti
zaire u koli¢ini dovoljnoj za put, koji preduzimlie; a pri hrani.
Sto se tite njene kakvoée i koli¢ine, obzirati se je, ne toliko na
obéi obicaj postojeéi na trgovackim brodovima, koliko na zasebne
uglave i ugovore. Kapetani i brodovodje imadu ipak paziti, da
koli¢ina i kakvocéa hrane budu take, kako ne bi zdravliu i tje-
lesnoj snazi brodske moméadi #kode nanijele, jer ne ée se u tom
pogledu ogovor uvaziti; a osim $to ée u noveu naknaditi oskudnu
kakvoéu i koli¢inu hrane, bit ée kaznjeni po razboru sudova; kad
bi pak s nenadna sluc¢aja nestalo hrane, a bude li je kod koga u
sopstvenoj imovini, kapetan moéi ¢e te imaomnike prisiliti, da je
u zajednicu uloZe po pravoj i priliénoj cijeni; a susretnu li se na-
rodni brodovi, naredjujemo, da oni, kojim preko putne njihove
potrebe zaira pretice, imadu takodje uz naknadu prave i priliéne
cijene ustupiti pretiéak brodu, na kojemu nastane oskudica u
hrani, ina¢e potpasti ¢e pod najteze kazni.

§ 19.
Sto treba uéiniti kad nastane kakva pogibelj pri plovitbi.

Kapetani i brodovodje ne smiju niti moraju zapustiti brod
s toga, Sto naidju na neprijatelje, 3to se boje morske pogube, ili
poradi koje mu drago druge pogibelji; ako pak pogibelj bude go-
lema i silna, u tom jedinom slucaju moéi ée kapetan svaki put na-
pustiti brod, no uvijek po predhodnoj privoli svojih ¢astnika, u
svrhu da spase i novce, a u koliko bude mogao, dragocjenije vozne
stvari; pri tom, kao $to se samo po sebi razumije, kapetan ¢e
rijeSen biti svake obveze i odgovornosti, kad bi se predmeti, na
taj nacin spaSeni, s nenadna kakva slucaja izgubili; i tek stupi na

. kraj, ima se prikazati u kancelariji cesarsko-kraljevskog konsula,

ili podkonsula, a gdje tih nema, prijaviti nadleznoj mjestnoj oblasti
radi sastavka uredna spisa o u¢injenom napustu broda, te mu je
pribaviti ovierovljen prijepis toga spisa i opremiti ga za svoije
opravdanje politickoj kojoj oblasti ma primorju ili brodovlast-
nicima.

§ 20.
Treba u Nasim lukama izvrSavati Nase Naredbe.

Kao &to s jedne strane koliko ovozemni toliko inozemni ka-
petani i brodovodje brodova, koji se nalaze u nasim lukama, imadu
neposredno podlozni biti mjestnim zakonima i obiéajima i nena-
rusivo izvr8avati luéke i pomorske naredbe, inace potpadaju pod
kazni u opéim zakonima ili u pomenutim naredhama odredjene;
tako isto s druge strane,

§ 21.
A u inozemnim lukama naredbe drugih knezova.

Na3a je Previsnja volja i ozbiljna zapovijed, da se kapetani ili
brodovodje trgovaékih brodova. koji se u tudjim lukama nalaze,
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takodje podloze zakonima, obi¢ajima i naredbama te luke i kneza,
cuvajuli se svake prilike i krive ohveze, koje bi ispasti mogle na
ustrb medjunarodnoga prava ili na ustrb*podasti duzne cesaro-
kraljevskom stiegu; jer u takim slu¢ajevima ne ée se uvaziti pred-
metna malenkost, a drzovitost kapetana i brodovodja kaznit ce
se najtezim pedepsama i moéi ée se izreéi ¢ak i smrtna kazan, kad
bi se radile prijevarom ili zlobom, te bi drzavi odtud nastala ofita
Steta. Naprotiv,

§ 22.

Kapetani ili ti brodovodje imadu se postarati, da zaprijece svako
prikraéivanje povlastica osobnih ili stvarnih.

Svaki kapetan i brodovodja ima se postarati, da odrzi sebe,
brod i voz u stavnu posjedu onih prava, olaksica, povlastica i pre-
imu¢stva, Sto ih po ugovorima ili po naroéitim uglavama ili po
obicaju uzivaju u dotiénim tudjim lukama narod, voz i cesaro-kra-
ljevska zastava; te ée se svakoj nepravdi i &teti, koja bi mu se
mozebit nanijela ili zaprijetila, oprijeti svim prikladnim sredstvi-
ma, uvijek na temelju i u'izvravanju naputaka, sto ih kapetan ima
potraziti u konsula ili podkonsula; ako pak ni u obliznjem kojem
mjestu ne bi bilo kakva konsula, kapetan ée po svom razboru pro-
nac¢i neprilici primjerien lijek i prema naravi okolnosti udesiti
sredstva, pazeé¢i da stvar ne dotjera do kobne krajnosti, pri kojoj
neka nasilju predpostavi prosvjede.

§ 23.
Nije dopusteno pod cdredjene kazni naoruzati brodove na ratnu

ili za gusarstvo, niti takim ploviti bez cesarske dozvole i povelje.®
(Ukinut).

§ 24,

Imadu krecanju i raskreavanju prisustvovati i na brodu prenoéivati.

Za vrijeme, dok se na brodovima odista oprema kreanje i ras-
kreavanje, kapetani ili ti brodovodje ne smiju s njih odsutni biti,
izim s kakve hitne opravdane zapreke, a u tom sluéaju imadu ko-
jemu ¢astniku povjeriti nadzor kreanja i raskrcavanja i na brodu
ostaviti brodske moméadi u dovoljnom broju, jer ¢e se inace pre-
stupnici kazniti sa petdeset forinti globe, osim $to ¢e suvlastni-
cima broda i vlastnicima robe prosto biti protiv njih traziti, po
pravu Sto ih ide, naknadu Stete, nastavSe odtuda, sto je ka.petal}
po svojoj krivnji odsutan bio; opominjemo za to sve kapetane i
brodovodje, koji upravljaju brodovima leZe¢im u inozemnim lu-
kama, neka se bez stavne nuzde s broda ne udaljuju, a osobltq
neka drugdje ne preno¢uju, da uzmogu osobno paziti, da ne bi

* Vidi odredbe pariskog kongresa god. 1856.




brodska momcad pocinila kakav izgred; ako bi pak primorani bili
udaljiti se, zapovijedamo, neka na brodu ostave uvijek jednog ¢ast-
nika, kako ne hi moméad nikad ostala bez kakva zapovjednika.

§ 25.
Izlazedéi iz luke imadu se naéi na brodu.

Kapetan ili ti brodovodja, kada iz kakve luke ili sidrenjaka
izlazi, ima se nac¢i na brodu, a ne smije zapovjednidtvo niposto
povijeriti kojemu ¢&astniku ili peljaru, ma i da su valjani ili vjesti.

§ 26.
Imadu se pri plovithi posavjetovati s éastnicima i uzeti na brod
mjestnih peljara.

U inozemnim lukama imadu se kapetani pri pristajanju uz
kraj, usidrivanju, boravljenju i odjedrenju brodova vladati ne to-
liko po lu¢kom pravilniku, koliko po svijetu vjestih pomoraca,
kako bi svoje { tudje brodove oc¢uvali od svake Stete i kvara; a
opominjemo ih, neka uzmu na brod mjestna peljara za plovitbu
po takim morskim zatonima ili kroz taka lu¢ka vratla, kojim ne
bi bili po svom iskustvu vjesti; takodje neka se posavietuju sa
svojim castnicima prije no sto ée odjedriti, ili preduzeti vaznu
koju voznju ili posao; er sviet mnogih moZe doprinijeti spasenju
broda; ¢ega radi hit ée korisno i danomice posavjetovati se s Zast-
nicima o praveu prevaljenoga puta i o praveu, kojim treba jos
putovati.

§ 27.
Pri zdravstvenu saslusku imadu istinu kazati.

Svaki kapetan i brodovodja, kojega mu drago broda,i oma-
njega, plovi li s NaSom poveljom i zastavom ili bez njih, imade
kod zdravstvenih ureda, bilo Nasih bilo tudjih, kad ga pripituju 1
preslusavaju, poviedati najzdudnijom iskreno3éu i ta¢noscéu, tako
da ne zataji niti zabaSuri nijedne vijesti, koja bi neposredno ili
posredno mogla odnositi na zdravstvene predmete, i da joi ni u
¢emu drugéije ne prikaze okolnosti, ina¢e podpada pod kazni,
koje su proti takim prijestupnicima zakonom odredjene.

§ 28.
Kapetan moZe na putu kazniti zloéudne mornare,

Kapetan mo¢éi ¢e, poSto se posavietuje sa svojim castnicima,
zagajuriti u more, drzati zatvorene i vezane na podnici, i na taj
naéin kazniti mornare buntovne, neumjerene ili neposlusne; ka_o
i one, koji hi svoje drugove zlostavili, ili sli¢ne zablude i omanje
prestupke na putu poé¢inili; opominjemo ipak svakog kapetana i
brodovodju, neka se prema brodskoj moméadi vlada zgodnom
umjerenoscéu, i neka je drzi u neprekidnu zaptu, Stono je podobno,
vi%e nego li kaZnjenje, uzdrzati izmedju momcadi slogu i mir.
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§ 29.
K3 . 3 v 3 . - - ~ 0
Paziti mu je, da se vrse vjeroizpovjedne duZnosti.

A posto je vijerozakon najéidéi izvor i najpouzdaniji branik
¢udorednosti, svaki ¢e kapetan i brodovodja paziti, da mu brodska
momcad po moguéstvu vrsi duznosti svoje vjeroispovijesti.

§ 30.
Povodem tezih priestupaka treba na kratko saciniti istrazne spise
i krivea odpratiti u austrijansko primorije.

Kad se radi o umorstvu, razhojstvu, bogohuljenju i o drugim
glavnim prijestupcima poc¢injenim na moru, kapetan ima proti
okrivljeniku podnieti prijavu i dokaze cesaro-kraljevskom kon-
sulu ili podkonsulu, na koga spada prirediti istragu.

Gdje konsula ni podkonsula nema, tu ée isti kapetan, pri-
zvavsi svoje Gastnike, prirediti na kratko iztragu, i odpremiti je
sa spisima i svojim izvjeSéem na nadglednistvo u Trst, ili namjest-
nistvo riecko, senjsko ili na predpostavljenu vlast u Bakar, a
ujedno ¢e na te oblasti odpratiti okrivljenika narodnim brodom,
koji prvi krene na put koje luke u primorje; odredjujemo uz to
izrijekom i doti¢ne konsule i kapetane upuéujemo, neka sviedoke
saslusaju pod zakletvu i zgodna suocenja preduzmu kada kratko-
slovno priredjuju istragu.

Prema tomu

§ 31.
NalazZe se narodnim brodovima, da take okrivljenike prime i u
primorje prevezu,

Pod kazan od sto cekina, svaki kapetan ili ti brodovodja Na&
podanik, plovi li s NaSom poveljom i zastavom ili bez njih, imade,
ako bi mu put namienjen bio za koju luku austrijanskoga pri-
morja, primiti okrivljenike, koji mu budu predani od konsula ili
kapetana podanika Nasih; dobro ih nadgledati za vrijeme prije-
voza, i taéno ih predati u ruke pomenutih oblasti, koje ¢e mu po
pravednu cjeniku svekolike troskove naknaditi.

§ 32,

Treba se svakako drzati sljedeéih pravila pomorskih.

Premda se ima predpostaviti, da je svaki kapetan ili ti brodo-
vodja dosta viest pomorskim zakonima i obi¢ajima, koji, u pogle(.h.}
robe i uzimaoca pod naval ili u pogledu suvlastnika broda, ili
kreatelja, odredjuju obveze i odgovornost; ipak zeleéi Mi po mo-
gucénosti preteé¢i svaku Stetu i Skodu i doskoé¢iti joj, 1.1akt?m}sn‘10
ovdje navesti glavna pravila, neka pomorci uzmogu, imajuéi 1’h
pred o¢ima, lakse ih se sjecati i izvr3avati ih; a ofitujemo, da ce
prijestupnici slijede¢ih pravila biti kaznjeni.
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§ 33.
Bez privoele vlastnika nije dopusteno poduzeti za svoj racun
trgovackih posala.

Neka znadu dakle, da kapetan ili brodovodja, bio ili ne bio
udionik u brodu, plovio na platu ili na dio, ne smije poduzeti ni
voditi nikakva zasehna trgovacékog posla ni u svoje ime, niti u
ime brodske moméadi ili treé¢ih osoba, inace bit ée kaznjen tim, Sto
¢e na korist saucestnika ili vlastnika izgubiti robu ili naknaditi
cijeli utrzak, osim ako bi kapetan ili ti brodovodja od njih ovlasten
bio naro¢itim ugovorom, kojega ne smiju se granice premasiti pod
nijednim izgovorom.

§ 34.

Zabranjeno je nakrcati brod preko spasonosne mu teZine.

Svaki kapetan ili ti brodovodja, koji bi se usudio primiti voz
kakav preko spasonosne tezine broda, osim $to ée se progoniti
privatno-pravnim putem, podpast ée pod politicku iztragu i bit
ée prema okolnostima kaznjen. Nalazemo s toga luc¢kim kapeta-
nima, kao i cesaro-kraljevskim konsulima, neka paze, da se vrsi
odredba, koja se trgovine i plovitbe tim vige dotice, §to pobacaii
i pogube obi¢éno nastaju, ili barem nastati mogu, s prekomjerna
nakreanja brodova; dapafe Nasa je ozbiljna namjera i izricita za-
povijed, da s jedne strane sudista politicka i konsularna razvide
i uredovno, da li su kapetani i brodovodje dali povoda pogubi
broda ili pobacaju, plovio brod s Nasom poveljom ili hez nje; a
s druge strane, da ista sudista, osobito pak konsuli, podkonsuli
i luéki kapetani preduprijede nezgode i Stetu time, 8to ce paziti i
postarati se, da se svako prekomjerno nakrcanje svede na obilje-
Zenu granicu spasonosne tezine, i $to ¢e predpostavljenoj oblasti
prijaviti one kapetane, koji se budu usudili tu granicu preko-
raciti.

§ 35.
Kako i kada je kapetan vlastan obvezati se brodu na teret.

Dok je na putu, kapetan ili ti brodovodja ne smije popravaka
na brodu éiniti, niti novaca na pomorski zajam niposto uzimati
u svoje vlastito ime, a kamo 1i pod zalog broda; ne smije takodjer
odreéi se stvari, koje brodu pripadaju, ni prodati ih niti otudjiti,
osim kada bi izrijekom ovlasten bio, bilo od brodovlastnika, bilo od
punomo¢nika ili naruéevnika njihovih, ili kada bi hitna i neoh-
hodna potreba nastala; a u posljednjem tom sluc¢aju treba, da se
prije posavjetuje sa svojim ¢astnicima, da njihovo pristajanje za-
pise u knjiguy, i da odmah brodovlasnicima na obavijest i ravnanje
potanko im izvieSée podnese; no bez osobite privole i punomocja
tih vlastnika, kapetan ne ¢e moéi prodati brod ni u kojem slucaju
niti s kojega mu drago razloga. Opominjemo kapetane ili ti brodo-
vodje, neka se povodom hitne kakve potrebe obrate na Nage kon-
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sule, kojim ¢e valjda biti moguée pronacéi nacina. da se manjom
Stetom i pristojnije oduze. ™

§ 36.
Zabranjeno je kapetanima i brodovodjama kreati na palubi broda
bez privele kreatelja.

Zabhranjeno je kapetanima ikoju robu kreati na polubi broda
bez naredbe i privole kreatelja, ina¢e su odgovorni za svaku &tetu,
koja bi odtud mogla nastati.

§ 37,
Potrebite preinake imadu se oprezno izvesti.

Kada se koji brod rasprema ili popravija, hilo u inozemnim
lukama, bilo u lukama Nasega primorja, kapetani ili ti brodovodje
imadu upotrijebiti opreznost, da za uspje$no ¢uvanje broda drie
na njemu ¢eljadi sposobne i u dovoljnome broju, ina¢e ée brodo-
vlastnicima naknaditi svaku Stetu, a ako vlastniei, ili njihovi od-
pravnici ili ti naruc¢evnici budu prisutni, neka se po njihovoj zelji
i naputeima vladaju.

§ 38.

Vlastnicima treba pednijeti ta¢na i istinita izvjesda.

Svaki kapetan ili ti $hrodovodja ima po duznosti redovito
obavjes¢ivati brodovlasnike o naravi i o uspjehu poduzetil putova
i obveza, o iznosu navala, o trogkovima i o noveima, 3to ih uzme
na pomorski zajam, a uz to navesti u koga ih je, pod koje uvjeto
i obveze uzeo, o stanju broda, i o svim prilikama i slucajevima, do
kojih je brodovlastnicima stalo, te od putovanja do putovanja da-
vati njima neposredno, ili njihovim opavnicima ili ti narucevni-
cima tacéan i éist raéun o probiteima i upravi broda; bududéi pak da
mu valja brodovlasnike ili njihove opravnike smatrati kao bezu-
slovno gospodare broda, to ne moze (izuzevsi uvijek kakav slucaj
nenadan i opravdan) njihove naputke mimoiéi, inaée ¢e naknaditi
svaku Stetu, a bit ée i drugcije kaznjen, kako se politickim obla-
stima svidi.

§ 39.
Kad se brod na odredjeni put unajmi, treba navrsiti put, osim da
kakva zakonita zapreka nastane.
Kapetan ili ti brodovodja, koji dade brod pod naval na uta-
na¢eni put, duzan je navrsiti put, inate ée uzimaocu pod naval na-
knaditi svaku Stetu i probitak, izim slu¢aja nastavSeg rata, kuge,

knezeva nasilja i drugih slu¢ajeva, koji su u obé¢im zakonima, ili
po ohéem obi¢aju opredijeljeni, takodje.
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§ 48.
Kada oglas stupa u krepost.

U pogledu kapetana ili brodovodja, koji se u primorju sada
nalaze, nazo¢ni ée oglas steéi podpunu mo¢ i krepost od dana, ko-
jega bude proglasen, a u pogledu kapetana i brodovlja odsutnih,
nakon Sest mjeseci, ra¢unajué¢ od istoga toga dana; ¢ega radi hit
¢e veé¢ opomenuti brodovlasnici, da im jedan primjerak oglasa
poslju.

§ 49.
Ne bude li na brodu pisara, njegovu ée sluzbu vrsiti kapetan.

Ako ne bude nitko na hrodu za pisara postavljen, nalazemo
kapetanima, neka duznosti i naloge, stono po propisu susljednoga
¢lanka na njega spadaju, oni glavom neposredno vrse; a u tu
svrhu, u predpostavljenom sluéaju, da pisara nema, istu im oblast,
ovome podanu, udjeljujemo i naredjujemo, da budu istim kaznama
podvrzeni.

CLANAK IIL

O brodskom pisaru.*

§ 3.
Pisaru je voditi dnevnik.

Knjigu i dnevnik, o kojim smo u istom ¢lanku progovorili, mo-
ze i mora pisar vediti onim redom i na¢inom, kako je u predhod-
nom ¢lanku propisano; a u slucéaju prijestupa ili nemarljivosti,
podpast ¢e pod zaprije¢ene kazni kapetan, koji bude propustio, da.
pisara primora na marljivo vrsenje te duznosti.

§ 4.
Odlu¢ivanja u dnevniku upisana imadu glasovatelji potvrditi
svojim podpisom ili znakom.

Pisar treba, da u ovu knjigu vierno upise odluke na brodu
stvorene o plovithi, o robi ili o kojem mu drago drugom poslu
vijeéanjem brodske moméadi, nadstojnikd voza, ili ucestnika, pri
¢emu ima naznaciti dotiéna imena glasovatelja, koji ¢e pak izra-
zeno svoje mnijenje potvrditi podpisom ili kriZzem, ili pec¢atom, ili
drugim kojim znakom; a budu li zaprijeceni, ima ubiljeziti tu za-
preku.

§ b.
Kako i u koliko je pisar kapetanu podlozan,

Pisar podredjen je neposredno kapetanu; njegovih se nare-
daba i naputaka, 5to ih kapetan po vlasti svojoj moze mijenjati
prema potrebi i prema prilikama, ima drzati, ako dolikuju istini 1
pravici, a ti¢u se pisarske sluzbe. Ina¢e mozZe se pisar odreéi izvr-
§iti ih, duvajuéi se pri tom ipak, ne samo od svakog nasilnog sred-
stva, nego i od svakog djela i govora, kojim bi brodsku moméad
razdraziti mogao na pobunu, zavjeru ili mrznju proti kapetanu.
Treba dakle, da pisar temeljitije zalbe svoje iznese pred Nase

* Duznosti hrodskog pisara preuzete su od treéeg kapetana.
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konsule ili podkonsule, koji ée mu uéiniti sto je pravo, i doskoéit
¢e svakoj nepodobstini i razdoru.
§ 6. -
Pasivna mo¢ registara, i kazni proti svakom krivotvorenju i
neurednosti njihovoj.

Registri brodskoga pisara imadu pravnu dokaznu mo¢ na sva-
kom sudu. Ako bi se pronaslo, da su taki registri u ¢em krivotvo-
reni, osobito navlas i zlobno, pisar bit ¢e smatran kao krivotvor-
nik i kaznjen po ¢élanku 22 Terezina karnoga zakonika. Radi neu-
redna, s krivnje i zlobno zanemarena vodjenja tih registara, pod-
past ¢e kao varalac pod kazui odredjene u § 5. ¢lanka 94. pomenu-
toga zakonika; u svakom drugom slu¢aju, osim 3to ée naknaditi
stetu, odastat ¢e kazan, koja ce mu se prema okolnustinia po ra-
zhoru udariti.

SRSTS
Ima voditi (a¢an inventar brodskoga pribora i svega, §to brodu
pripada.

Pisar duzan je voditi jasan i tacan inventar svega pribora, ko-
noplja, jedara, oruzja, dzebane, jednom rije¢i svake pokretnine,
koja spada na brodsko korito, a u njemu ée naznaciti pravu ili pro-
cjenom odredjenu dotiénu vrijednost, i potpisati takodje pokret-
nine, koje budu iznova pribavljene i popravljene, ili potroSene 1
otudjene.

§ 8.
Isto tako treba mu veoditi registar o chvezama, koje su brodu na
teret i na Korist.

Duzan je suviSe uredno i potanko voditi registar o svakom
trosku ili razhodu zbilja uéinjenu, pa i o navlima za robu i za put-
nike i o svakoj koristi brodu prinesenoj za vrijeme plovitbe, kako
bi se kapetan po tom registru vladati mogao, da li mu je pristati
na koju obvezu, i kako bi se njim u isto doba posluzio kao iskaz-
nicom, kad dava vlastnicima rac¢une o svojoj upravi; ako pak brod
poduzme kakav put ili se nakrca za raéun brodovlasnika, pisar
duzan je takodjer voditi registar i upisivati svekolike stavke pri-
hoda i razhoda, i svaki predmet, koji se ti¢e toga poduzedéa ili puta;
nastojati mu je paée, da registiru po moguénosti prilozi izvorne 1
nesumnjive isprave ili namirnice, kako bi time sebe ohezhjedio.

§ 9.
Ima nadzirati hranu i spremara.

Pisareva je duZnost paziti, da se hrana safuva, i madzirati
spremara, te ¢e nadgledati, da pomenuti spremar porazdijeli hranu
vjerno i uredno; kao 3to ¢e takodjer paziti, da hrana bude dobra i
u dovoljnoj koli¢ini, i da mu spremar dade o njoj svake sedmice
racun.

§ 10.
Kako imade primati oporuke, i kojih mu se je formalnosti pri tome
drzati.

Ovladéujemo pisare, a kad tih na hrodu nema, kapetane, da na-
pidu oporuke i svako drugo o¢itovanje posljednje volje onih cast-




nika, mornara i putnika, koji bi te¢ajemn plovithe na brodu tesko
oboljeli. te takim oporukama i takom o¢itovanju posljednje volje
udjeljujemo istu mo¢ i krepost, kao da su po javnom hiljezniku sa-
stavljeni; no samo, ako budu uéinjeni pred dva svijedoka najspo-
sobnija izmedju brodske momeéadi, a ti ne budu sa nasljednicima u
srodstvu blizem treéega koljena.
§ 11.
Kake mu se je vladati, kada pepisuje stvari, koje pripadaju cso-
bama na brodu preminulim, i kad ih nasljednicima izrucuje.

Umre li koji éastnik ili mornar, dok brod ili plovi ili je u kojoj
luci, gdje nije Nasemu konsulu ili podkonsulu sjediste, neka pisar.
a kad njega nema, kapetan sa¢ini inventar trgovine, porabne robe
i pisama pokojnika, $to se na brodu nalaze; te ¢e duznost biti jed-
noga ili drugega éuvati te stvari pomnjivo i vierno i o njima dati
nasljednicima ta¢an raéun, osim da bude pokojnik postavio puno-
moénikom i ovrsiteljem oporuke mnaroéitu koju osobu izmedin
brodske druzine; jer tada imadu se toj osobi na pohranu ostaviti
pomenute stvari, no treba uvjek, da ih pisar u inventaru popise.
Ako brod pristane uz kraj u kojoj luei, gdje su nasljednici, paziti
mu je, da njima preda pokojnikove stvari putem konsularne kance-
larije ili nadlezne javne ohlasti; a koliko u jednom tolike u dru-
gom slucaju, neka sebi pribavi dotiénu primku, da se njom obez-
bijedi i skaze; ina¢e pak predat ¢e stvari na pohranu Nasim trgo-
vackim sudistima, kojim je duzan podnijeti, ¢im stigne, inventare
izvesca i oporuke, a pomenuta sudista imadu ih pomnjivo ¢uvati
radi sigurnosti obéinstva i stranaka, kojim je do njih stalo. Sto se
tice raspolaganja stvarima, trgovinom i prtljagom nadstojnika
voza, trgovaca i putnika preminulih na trgovackim Nasim brodo-
vima, valja se drzati slijedeé¢ih propisa: ako na putu umre koji
nastojnik voza, trgovac ili putnik, valja saéiniti predpomenutim
ve¢ redom i nacinom tacan inventar njegovih stvari, trgovine i
prtljage, a sto se ti¢e pohrane, raspolaganja i predaje istih drzati
se je oporuéne poslijednje volje pokojnikove. Umre li bez oporuke,
a ne bude put opredijeljen, no u kreatnici bude ipak naznaden pri-
jamnik stvari, trgovine i prtljage pokojnikove, njihova se predata
ima tada uéiniti u odredjenom mjestu i naznacenom primecu, a pri
tome treba upotrijebiti zgodna sredstva opreznosti i sebi pribaviti
potrebite primke. ;

Ako je mjesto odredjeno, gdje se stvari, trgovina i prtljaga
imadu po kreatnici glaseé¢oj na naredbu predati, a nije odredjena
osoba prijamnika, ili je pokojnik kao prijamnik naznacen, u oba
ova slucaja ima se navrsiti put u svrhu, da se sve preda pravom
posjedniku i pokazivaocu krcatnice zakonito naledjene, i u svrhu
da se predaja stvari, trgovine i prtljage uéini ili Nasim konsulima
i podkonsulima ili nadleznoj mjestnoj oblasti, koji ¢e se postarati,
da ih dalje upute i predadu pravim vlastnicima ili nasljednicima.
Nije 1i pak mjesto odredjeno, ili su dva na obir odredjena, _tada.,
pa bio ili ne bio naznafen prijamnik, nije brod duzan nastaviti ni
navrsiti put, no ¢e u prvoj luci predaju uciniti na 1'qke prayoga
prijamnika, ili sve odpraviti po prednjem propisu bilo na Nage
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konsule, bilo na nadleZnu mjestnu oblast; a, kao $to se samo po
sebi razumijeva, osim 5to ée se u swim tim sluéajevima podmiriti
kapetanu uglavljeni naval vaskolik, ima mu se naknaditi i svaki
izvanredni trosak.

§ 12.

Kako mu se je vladati podpisujué kreatnice.

PoSto Cesto biva, da pisar obi¢no podpisuje kreatnice, to mu
nalazemo, da pri tome upotrijebi opreznosti, koje u predhodnom
¢lanku napomenusmo, i da pusti, neka kapetan podpise one kreat-
nice, u kojim bi ucestnikom bio ili mogao biti koji mu srodnik.

§ 13.

Pisar ne smije ostaviti sluzbu kad je brod na polazku, niti moze sa
kapetanom u srodstvu biti u drugom koljenu.

Dok se preduzeti put ne navrsi, pisar ne smije ostaviti svoju
sluzbu ni brod, ako je ovaj veé¢ odjedrio ili je spreman, da skoro
odjedri, inace bit ¢e osudjen na stotinu forinti gubitka i na druge
kazni, kako se politiékim oblastima svidi; a da se svaki dogovor
Stetonosan preduprijedi, kapetanovi srodnici, do drugoga koljena
ukljuéno, ne ée moéi bez privole brodovlasnika sluziti kao pisari
niti pisarskih posala obhavljati.

CLANAK 1V,

O peljaru i o pouzi'
§ 1.

Peljar i pouza imadu se smatrati kao brodski ¢astnici; pa o dje-
latnosti njihovoj.

Peljar i redoviti pouza kao &to i pisar imadu se na trgovadkim
brodovima smatrati kao ¢astnici; a, kao taki, imadu ucestvovati
u odlukama i u djelima, o kojim se bavismo u prvom élanku; te
o¢itujemo, da mnijenje vanrednoga peljara ima se primiti i valjat
¢e u pogledu onih djela i odluka, 5to se samo plovitbe tiéu; a na-
protiv nema se ni zaiskati njegovo mnijenje o predmetima, koji se
ticu brodskoga poslovodstva i oporuénih naredaba.

§ 2.
Peljar i pouza treba, da su sposobni, i kazni proti nesposobnim.

Posto je osobito peljareva i pouzina duznost, da pregledaju
tek plovitbe i da krme brodom, te tako u njihovim je rukama brod
i njegov voz, neka se nitko ne usudi stupiti u sluzbu takova zama-
Saja i odgovornosti, pae ni ponuditi se, da ée je vrsiti, ako joj
nije dovoljno vijedt po iskustvu ste¢enu visekratnim putovanjem
Opominjemo za to kapetane, da pri odabiru sposobna i iskusna
peljara i pouze 3to veéu pommnju i opreznost upotrijebe time, Sto
¢e ih podloziti predhodnu ispitu, a svaki redoviti peljar i pouza
kojega se sposobnost pronadje nedostatna, ima se najstrozije kaz-
niti, ako po njegovoj krivnji na putu nastane koja nenadana ne-
zgoda. Doti¢ni lucki kapetani imadu paziti, da se ova naredba kao

! pouza — nocchiere.
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i svaka druga u ovom oglasu sadrZana svestrano vréi, a ako nadju,
kad im brodovi po propisu podnesu dnevnik, da je brodska mom-
¢ad u ¢em god prekriila te naredbe, imadu nalazak svoj prijaviti
dotiénoj vladi, da ona provede izvrsenje propisanih kazni, ili, ako
se kazni imadu odrediti po razboru i prema okolnostima, da ih
drugim na izgled odredi.
§ 3.

Kazni protiv peljara i pouza za Stete pocinjene krivnjom i zlobno.

Kada ni prosto neznanje ne smije ostati nekaznjeno, razlozito
je tim veéma Sto naredjujemo, da uredovno budu kaZnjeni najve-
¢om strogo8éu, pa i po samim zakonima, Stono za zloCinstva po-
stoje, oni peljari redoviti kao i vanredni, i one pouze, 8to bi kriv-
njom svojom i zlobno dali povoda pogubi, plifenu ili zalasku
s puta, ili drugoj kojoj teskoj 3teti bilo broda bilo voza.

§ 4.

Mogu se i imadu se uapsiti i u austrijansko primorje odputiti.

Radi steta nanesenih, kao sto je gore receno, nevjestinom,
nepomnjom ili zlobom peljara ili pouza, kapetan moze i mora ih
uapsiti, posavijetovavsi se sa Castnicima, te predati ih Nagim kon-
sulima ili podkonsulima, ili odpraviti ih prvim narodnim brodom
na dotiéne politicke oblasti u primorje.

§ 5.
Dotiéne duzZnasti redovitih i vanrednih peljara.
Tecajem obi¢ne plovitbe redoviti peljar ima sam zapovijedati
i sam upravljati, kako i kamo treba brodom krmiti, a teGajem van-
redne koje plovitbe, neka pusti zapovijedanje i upravljanje van-
rednome peljaru.
§ 6.

Ako se mnijenja kapetana i peljara u pogledu plovithe ne slazu
: odlué¢ivanje biva veéinom glasova.

A nastane li, u pogledu redene plovitbe, kakove nesuglasice
izmedju kapetana i peljara ili pouze, ova dva posljednja ne mogu
ni prisiljeni biti, ni postupati po svojoj glavi, nego, posto budu
sazvani svi Castnici, nastojnici voza ili drugi ucéestnici i putnici
viesti, ima se usvojiti i izvrsiti odluka, utanacena i stvorena ve-
éinom glasova.

S

Treba, da ima uza se sjevernicu i druge sprave, koje za plovitbu
sluze,

Treba, da redoviti peljar uznastoji imati uza se sjevernicu,
kruglje, sprave sferi¢ke i astronomiéke i vodovide, a osobito ta-
kovih sprava ili vodovida, $tono ponajvise mogu biti koristni i
potrebiti, da se pronadje ne samo, koliko je dubljine, duzine, Si-
rine i koliko brod stupa naprijed, no pace da se uzmogne raspo-
znati vode, zemlje, ostrva i plitvaci, na koje bi brod na preduzetom
putu naisao.

Nadglednistvo ima se pobrinuti u smislu NaSih naredaba, da
vodopisnoga profesora pouéi; a lu¢ki kapetani imadu na toga pro-
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fesora upucivati kapetane i peljare radi daljih razjasnjenja i pouke
njihove teoreti¢no-praktiéne, kao i za to, da im on mozda dade
takih vodovida i drugih pomo¢nih sredstava, kojim bi se mogli sve
to bolje usposobiti opreznu vodjenju broda pri plovithi.

§ 8.
Svoje opaske ima priobéiti kapetanu ili pisaru.

Peljar, bio redovit ili izvanredan, ima kapetanu ili pisaru
taéno i podrobno priobéiti svaku stvar, koja se plovitbe tice, sve
sto o njoj opazi ili odkrije, eda jedan ili drugi od njih uzmogne
}cI) ngQiljeiiti i upisati u dnevnik, o kom smo se havili u élanku

§ 9.
Kao zamjenik pisarev ima mjesto njega vrsiti njegovu sluzbu pri
predaji robe.

Kad ne bude na brodu nikakva pisara ili pisar bude zaprije-
¢en, redoviti peljar ili pouza ima, na zahtjev kapetana, glavom
prisustvovati predaji robe, koja se u brod ukrcava, ili s broda
iskrcava, te mu je paziti, da se pri raskrcavanju roba pomno sa-
¢uva od svake Stete, a tako isto da pri ukrcavanju bude udesno
uredjena o ¢em pak ima tatno izvijestiti kapetama.

§ 10.
Zavisnost i djelatnost.

Ni peljar ni pouza i ako su &astnici, ne smiju preko sluzbe
svoje sebi prisvajati druge vlasti ili djelatnosti, van one, koju im
stalno ili privremeno odredi kapetan, ¢igovim se naredbama imadu
podloziti, a to, kao Sto treba, smjerno, valjano, pokorno i us-
trpljivo.

§ 11.
Kad ne bi bilo kapetana, ili bi bio zaprijeéen, peljar ili pouza ima
ga zamijeniti i vrsiti njegovu sluzbu.

Ne bude li na brodu kapetana, ili bude 1i on zaprijecen, ima ga
privremeno zamijeniti peljar ili pouza, a taj ¢e tada vlastan biti,
da naredi glavom &to ustreba povodom dogadjaja, s kojih bi mogla
nastati pogibelj u odvlaci, ali ¢e pak o odredbi svojoj i o njenom
povodu svagda kapetana izvijestiti.

§ 12.

Izuzevsi slucéaj opravdana uzroka, peljari imadu se povratiti u
austrijansko primorje i, prije no $to se put navrsi, ne mogu iz
sluzbe istupiti.

Peljar ne smije prije no se do kraja navrsi put, na koji se je
obvezao, ni iz sluzbe istupiti, niti odpusten biti, pa ni u sluéaju
uzajamne privole; Nasa je pace brizljiva namjera i ozbiljna zapo-
vijed, da peljari, osobito ako su Nasi podanici unajmlijeni na pri-
morju, nemadu u tudjim lukama ostaviti sluzbu, Kkoje su se na
brodu primili; no valia, da se istim brodom povrate u reéeno Nage
primorje, osim da bi u jednom koliko u drugom slu¢aju bilo pre-
tezna uzroka ili zakonite zapreke, Stono kapetan ima uredno do-
kazati.
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§ 13.
Kazni protiv onih, koji s broda odbjegnu.

Svaki peljar, bio redovit ili izvanredan, bio Nag§ podanik il}
inozemae, koji, poSto stupi u sluzbu di se obveze, da ée je vrsiti,
odbjegne ili je se odre¢e u kojoj luci NaSega primorja ili inozem-
noj, osobito ako to biva pri skorom polasku broda, neka se javna
izgleda radi osudi na tjelesne kazni, i osim toga ima naknaditi
svaku privatnu Stetu; a cesaro-kraljevski konsuli imadu sva sred-
stva upotrijebiti, da se ova naredba izvrsi.

§ 14.
Pouzina djelatnost.
Pouza ima kao podruénik zapovijedati na provi do krmina jar-

bora, te sam ili po drugome izvrsavati svaku kapetanovu naredbu
i odredbu koliko danju toliko po noéi.

§ 15.
Nastojati mu je, da se uzdrzi sloga izmedju brodske momcadi.
Neposredna je i zasebna duznost pouze premiecati i podrza-
vati izmedju brodske momcadi jedinstvo, slogu i mir, te ¢ée svaku
smutnju utiSati i tatno dojaviti kapetanu, ne cekajué, da se po-
javi, no tek nasluti ili posumnja, da bi se pobuna, zavjera ili zla
namjera pojaviti mogla; a neka se strogo ¢uva od svakoga djela
ili rijeci, kojim bi potaéi i razdraziti mogao na svadju ili pobunu,
bilo obcu, bilo zasebnu, inace bit ¢e najstrozije kaznjen.
§ 16.
I da je zabavlja radnjama i poslima, koji su brodu potrebiti ili
koristni.
Pouza pazit ¢e, da svaki mornar sluzbu svoju marljive vrsi
po dotiénu nalogw i razredbi, i da se nijedan besposlici ne oda; a
bio brod na plovithi ili usidren, ima mornare zabaviti kojim god
vijezban]lem, poslom ili radnjom, koja je brodu potrebita ili ko-
ristna, kao §to to biva popravljanjem jedara i konoplja, ¢iSéenjem
broda iznutra i s dvora, i tako dalje, no ée se ¢uvati, da ih prazni-
kom bez prijeke hitne potrebe ikakvom radnjom zabavi; u tu svrhu.

§ 17.
Neka pazi na pribor korita.

Pouzina je duznost osvjedociti se, da li na brodu ima u do-
voljnoj koli¢ini dobrih sidara, puta, jedara, konoplja i podobna
potrebita pribora; te ¢e tecajem plovitbe svaki dan pregledati
opravu gornjeg i dolnjega oputa, i kapetana obavijestiti o ma-
nama i o svakoj popravei i poboljsici, koja mu se svidi uputna.

§ 18.
O vezanju broda.

Kad je brod na polasku, ima se pouza pobrinuti, da se sidro
iztegne, a kada brod u koju luku doplovi, nastojati mu je, da se
jedra spuste, da se Cela priprave i da se brod priveze u takom po-
lozaju i takim nad¢inom, kako ne bi ni sebi ni drugim brodovima
nanio kakve Stete; ¢ega radi neka ga tvrdo priveze s mora o sidro,
a s kopna o koji kolutié, stupae, svjetionik i tako dalje; pazeéi uz
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to, da o sidro priveze prazno bhurence ili drugi koji plutaéi sud, koji
bi, kao obiljezje sidra, sluzio na opgmenu drugim brodovima.

§ 19.
O podbrodju.
Pouza ima, prije no se sidro iztegne, obaé¢i podbrodje i osvje-
dociti se, da li je sve u njemu tako uredjeno i namjesteno, da se
nije odtud bojati kakve Stete ni docnije u plovitbi.

§ 20.
0 vatri.

Ima osobito paziti na vatru, kako bi brod i voz saduvao od

svake Stete.
§ 21.
O nadnicama.

Nastane li kakve prepirke u pogledu mornarskih nadnica,
bilo redovitih, bilo izvanrednih, ima se o tom uvaziti pouzin iz-
vjestaj, jer on moZe bolje, no iko na brodu, poznati i prosuditi
trud i zaslugu pojedinih mornara.

§ 22,
Neka se tecajem plovitbe ne svlace.
Ni peljar, ni pouza, pa ni kapetan ili ti brodovodja ne smiju
se tedajem plovitbe svlac¢iti, no imadu spavati odjeveni, da uzmogu
spravni biti priskoéiti brodu u pomoé, kad god uztreba.

§ 23.
Kazni proti nemarljivih.

U ostalom peljar i pouza imadu se pastiti, da sve duznosti
sluzbe svoje taéno ispune; jer svaki prijestup pri vrSenju te
sluzbe, pa bio i neznatan, moze se'kazniti odbitkom dvomjesecne
plate, a sa razmjernim gubitkom dobitka, ako bi u putnom probitku
broda ucestnici bili; no, kao 5to se po sebi razumijeva, imadu Nasi
konsuli i podkonsuli, ili luéki Nasi kapetani u Trstu, na Rieci i
u Senju, a doti¢no politicke oblasti razviditi, da 1i je priestup
odista po¢injen.

r CLANAK V.
O topdziji i o spremaru (dispensiere).
§ 1.

Ni topdZija ni spremar ne madu se smatrati kao brodski castnici;
i to se njih tiée, valja uporaviti pravila i kazni, Stone ih za mor-
nare u susljednom ¢lanku ustanovljujemo.

Topdzija i spremar na trgovackim Naim brodovima nemaju
se smatrati kao Gastnici, i po tome niti su vlastni niti drzani vije-
¢ati ili glasovati pri odlukama i djelima, 8to se broda ili voza ticéu.
Zasebno zvanje topdzZije i spremara, ili njima podobnih, ne rjesava
ih duZnosti, da opravljaju druge poslove i radnje, koje su morna-
rima u obée nalozene ili da se kao oni trude; ¢ega radi ne mogu se
oteti poduzimanju i vréenju tih mornarskih rabota ni s razloga, da
su taman zabavljeni opravljanjem zasebne svoje sluzbe, jer kape-
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tan i pouza, znajuéi koje su potrebe brodu preteznije, hitnije ili
koristnije, imadu prema istim rasporediti, kakvim poslom treba,
da se svaki sarazmjerno bavi. U sluéaju odpora ili neposludnosti
imadu se kazniti isto onako, kao 3to éemo u pogledu mornara
narediti u sljedeé¢em ¢élanku.

Uslijed toga sve duzZnosti, u istom ¢lanku mornarima nalo-
zene, imat ée podpunu moé i krepost i u pogledu topdzije i spre-
mara, koji, unatoé zasebnu zvanju svom, nijesu nista vise no
prosti mornari.

§ 2.

Nastojanje topdZije oko topniStva i svega, §to na ovo spada.
TopdZija ima neposredno nastojati oko topnistva i topniékog
orudja, pazeci, da bude uredno drzano i saéuvano od svake Stete
i §kode.
§ 3.

Na Sto treba paziti pri pozdravnom pucanju.

Kada brod pucnjavom pozdravlja, topdzija ima nabijati i iz-
metati topove, ali, 8to se tice kakvoce i reda hitaca, drzati mu se
je naredaba i naputaka kapetana, ili na to odredjenog Castnika, i
neka pazi, da sukija ne uzmogne metkom domagiti se osoba, bro-
dova ili kuéa, ¥ nanijeti im kakve 3Ztete, inate bit ¢e najstrozije
kaznjen. Predpostavljamo u ostalom, da ¢e topdzija biti vjest,
kako i kojim opreznostima valja nabijati i izmetati topove; ipak,
vece sigurnosti radi, nalazemo, neka ga kapetan podlozi ispitu.

§ 4.

Zavisan je od kapetana u pogledu pomenutih pozdrava.

Neka se topdzija bez predhodne naro¢ite naredbe kapetana ili
na to odredjenog éastnika me usudi pozdravljati, osim ako bi po-
zdrav namijenjen bio gospodaru ili naruéevniku, koje, u odsustvu
kapetana i ¢astnika, moze topdzija pozdraviti pri njihovu do-
lasku na brod i pri polasku.

§ 5.
Duznosti, kada se pomorski boj bije.

Prilikom kakve bitke topdzija treba, da svu svoju djelatnost
i najveéu pomnju ulozi, izvrsujué tacno kapetanove i pouzine na-
putke i poucavajué ostale mornare. Svaka najmanja njegova ne-
pomnja bit ée strogo kaznjena.

§ 6.
Kako se ima kazniti kradja dZebane.

Ako bi topdzija ukrao ili prodao praha ili druge dzebane ili ti
topni¢kog orudja, ili ako bi svojim nemarom nanio kakve Stete,
osim 3to ¢e naknaditi vrijednost ili Stetu, ima mu se odbiti toliko,
koliko iznosi dvomjeseéna njegova plata, a sarazmjerni iznosak,
bude li se unajmio na put ili na dio.

§ 7.
Spremarove duznosti.

Spremareva je duznost svaki dan dijeliti hranu u obi¢ne ure i
prema dotidnim uglavama, i po obrocima, 3to ih kapetan odredi.
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§ 8.
Kazni protiv krivih upravnika i razdavaca zaire.

Pod nijednim izgovorom, a naro¢ito pak ni uslijed dobroveljne
odreke mornara niti poradi preboja dugova, ma bili ti i na brodu
u¢injeni, ne smije spremar ni u jednom slu¢aju ni u drugom za-
drzati ikoji dio obroka.

Ako bi u pogledu koli¢ine ili kakvoce dotiénih obroka presao
mjeru, koju kapetan odredi, neka spremar plati éetverostruko u
ime kazni. Ima se kazniti, kako se kapetanu svidi, da je pravo,
onaj spremar, koji bi bez kapetanova znanja i privole kupio ili u
zamjenu uzeo ikoji dio obroka, ma bilo to po pravoj vrijednosti i
razmjeru; jer Mi zelimo i ozbiljno zapovijedamo, da se sva vojska,
urednom, zdravom hranom svakidasnjom, odrzi u snazi svojoj,
kako bi mogla odoljeti neprilikama i naporima plovitbe,

§ 9.
Ako dZcbana i zaira ne budu u dobrome stanju, ima obavijestiti
kapetana.

Ako spremar opazi, da se je hrana ostetila ili da se kvaru pri-
mice; najskoli, ako dotuje, da brodskoj moméadi nije po volji ko-
liéina ili kakvoéa hrane, ima to odmah na znanje dati pisaru ili
kapetanu.

§ 10.

Nastojati mu je, da se hrana sacuva; kazni povodom nemara i zlobe.

Spremar ima poglavito i osobito tako nastojati i takim se ra
dom baviti, kako bi najzgodnije hranu uspjesno sacuvao i u do-
brom stanju uzdrzao. — Poradi svake svoje nepomnje, najskoli
kada bi njom prouzroéio zlokobnih posljedica, bit ée kazZnjen za-
tvorom ili robijom, a ta ¢e se kazan odmjeriti prema veli¢ini na-
stavse posljedice; bude li u tome zlobe i zle nakane, spremar ima
se smatrati kao javni razbojnik i kazniti onako, kao sto je odre-
djeno u 96. ¢lanku Terezina karnoga zakonika.

§ 11.
Nastojanje oko bolestnika.

AKo oboli kapetan, ili koji mu drago astnik, nastojnik voza,
trgovac ili mornar, spremareva je duznost paziti, da bolestnik ne
bude.bez njege niti bez prikladne hrane; éega radi treba, da bo-
lestnika svaki dan razgleda i o njegovim potrebama kapetana iz-
vijesti.

§ 12.

I oko mornaraca.

Spremar ima ljubezljivo mornarce pouéavati u mornarskoj
sluzbi i nastojati, neka se drze &isto i neka u strahu bozZjem Zivu,
milosrdno ih odvraéajué od svakoga poroka i mane, a opomenama
i izgledom pobudjujué ih na kr&éanske vrline i na c¢udorednost.
Zamasnije poroke mornaraca i njihovu razuzdanost treba, da pri-
javi kapetanu, inage biva suodgovoran; jer na njega pada krivica
rdjava uzgoja, kao Sto ga za dobar uzgo} ide pohvala i zasluga.
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CLANAK VL

O mornarima i mornarcima' i o ostaloj

brodskoj momcadi.
§ 1.

Ne bude li zakonitih zapreka, mornari imadu na brod prijeéi
onoga dana, koji njima kapetan odredi.

Svaki mornar, bio Na§ podanik ili inozemac, kad se na sluzbu
kojega broda unajmi, duZan je u taj brod glavom ukrcati se u onom
mjestu i onoga dana, 5to mu ih kapetan odredi; inace bit ¢e uapsen
u NaSim ili u tudjim lukama te primoran za sve vrijeme najma
svoga sluziti bez ikakve nadnice i plate, koje ¢e ubozkoj blagajni
pripasti; najskoli ako neposluhom svojim i docnjom nanese brodu
kakve Stete, izuzevii svagda sluéaj zakonite kakove zapreke,
koju treba na vrijeme kapetanu prijaviti.

§ 2.
Kazni proti odbjeglim.

Mornar pak, koji sa sluzbe odbjegne na putu, za koji se je
unajmio, prije neg se taj put navrsi (a ne ¢e se smatratli, da je put
navrien, dok se brod u posljednjem mjestu svoga opredijeljenja ne
usidri i podpuno ne razkrea), ne samo gubi pravo na sve zaostatke
plate svoje, a ti ¢e po prednjem propisu ubozkoj blagajni pripasti,
no bit ¢e jos osudjen na tjelesne kazni primjerene okolnostima,
medju kojim se je odbjeg sluéio.

Nalazemo za to politi¢kim oblastima, cesaro-kraljevskim kon-
sulima i podkonsulima, neka sudjelujué uzrade, da se ova naredba
najtacnije izvrsi.

§ 3.

Izuzevsi sluéaj zakonita uzroka, ne smiju mornari, a jo§ manje
mornarci, ostaviti brod prije povratka njegova u austrijansko
primorje.

Nasa je Prevignja volja i ozbiljna zapovijed, da mornari poda-
nici Na&i, unajmljeni u lukama austrijanskoga primorja, a najskoli
mornarci, ne smiju iz sluzbe isupiti niti odpusteni biti u ino-
zemnim lukama, pa ni onda, kada to biva uslijed uzajamna dogo-
vora sa kapetanom, ili poSto se put navrsi ili najmu njihovu iztece
rok; nemadu dakle ni pod kojim izgovorom ostaviti sluzbu, dokle
god se brod ne povrati u kakvu luku austrijanskoga primorja,
osim da zakonita koja zapreka nastane, a tu treba dokazati odpust-
nicom, koju ée kapetan izdati; prijestupnici ée se kazniti globom
od dvadeset i Cetiri forinta; mornarci ¢e podpasti pod koju tezku
tielesnu kazam. Ako bi se kapetan usudio zloupotrijebiti tu nji-
hovu duznost, neka politicke oblasti, ili konsuli ili podkonsuli
uéine mornarima 3to je pravo, prisudjujué im primjerenu i pra-
vednu platu.

U parnicama, koje se ti¢u predmeta preko petdeset forinti
vrijednosti, prosto je utok podnijeti trgovackom sudiStu druge
molbe na Nasem primorju.
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§ 1.
Kazni protiv onih, koji bez kapetanova dopusta budu s broda
odsutni.

Neka se nijedan mornar, koji se jo§ u sluzbi nalazi, i najskoli
mornarac, nikada i nigdje ne usudi bez izri¢ite privole i dopusta
kapetana ili ¢astnika, koji privremeno toga zamjenjuje, odalediti
se s broda, na kraj se iskrcati ni pod kojim izgovorom, niti & ko-
jega god povoda ili potrebe, inace imadu se kazniti sa dvanaest
forinti globe, a osim te novéane kazni i zatvorom, kad bi taj prije-
stup po drugi put pocinili; naprotiv svaki od njih moze povodom
prave nuzde zamoliti kapetana, da mu pomenuti dopust dade, i
nadati se, da ¢e mu ga kapetanova praviénost udijeliti, osobito ako
ne bude na brodu trgovine, a brod bude u zaklonu od svake pogi-
belji mora i vietra.

§ 5.
Neka ne prenocuju na kopnu, i neka se pri plovithi ne svlace.

Nijedan mornar ne smije preno¢iti na kopnu, nego tek, kad
bi obolio ili prinudjen bio s vanredne kakve sluzbe, koja se broda
tiée; dapace, poSto mornari imadu svaki ¢as za svaku potrebu
spravni biti, ne smiju se no¢u svladiti, pa ni izuti sve, dok moren:
plove; a ni u luei, ako na brodu bude trgovine, a brod bude izlozen
kakvoj pogibelji moru ili' vjetru na udarcu, inade bit ée takodjer
kaznjeni sa dvanaest forinti globe, a i zatvorom, kad bi po drugi
put prestupili.

§ 6.
Kazni protiv onih, koji obavljajué sluzbu zadrijemaju, ili zadrije-
mane ne prijave.

Ima se kazniti globom od Sest forinti onaj mornar, koji za-
drijema, kad je na strazi ili kad sluzbu obavlja, a globom od tri
forinta svaki od brodske momdadi, koji, zatekavéi mornara zadrije-
mana, propusti dojaviti ga kapetanu.

§ 7.
Nitko ne smije samovoljno uzimati sebi obroke.

~ Zabranjujemo mornarima, mornarcima i svoj brodskoj mom-
¢adi, da bez dozvole kapetana ili onoga, koji na razdavanje hrane
bude odredjen, samovoljno uzimlju hrane ili piéa, pa ni onoliko,
koliko ih u ime obroka ide, i pristupnici imadu se kazniti sa Sest
forinti globe, a uz to, u sluéaju ponovljenja prijestupa, i tjeslesnim
kaznama podvréi; ako im se ne bi hrana razdijelila u odredjene
ure, ili joj koli¢ina ne bi bila prema ugovoru, niti dobra i zdrava,
&to se kakvodée tice, tada neka oni smjerne svoje prigovore i zalbe
kapetanu prikazu i u njegove se odredbe uztrpljivo pouzdaju;
ako se pak s kapetanove zlobe ili nemara ne odredi, 3to bi shodno
i uspjedno bilo, prosto je brodskoj moméadi molbe svoje kapetanu
ponavljati; no neka se dobro Guva, da ne zavrgne kakvu pobunu
ili smutnju, do¢im narediujemo, da u tom slucaju buntovnici i
smutljivei budu najstrozije kaznjeni, kao &to je veé ustanovljeno
u ¢élanku 26 Terezina karnoga zakonika; brodskoj pak moméadi
priuzdrzavamo pravo nadlezna utoka na cesaro-kraljevske kon-
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sule i podkonsule, koji ¢e se pobrinuti, da se brodskoj momdcadi
naknadi i naplati u novecu steta skopcana s nedostatnom ili neva-
ljalom hranom.

§ 8.

Kazni protiv onih, koji napuste ili zanemare spaSenje broda.

Ako mornar, mornarac ili tko drugi od brodske moméadi, pri-
likom kakove morske ili neprijateljske pogibelji, napusti ili zane-
mari spaSenje ili obranu broda, taj ée prema prilikama kaznjen
biti zatvorom, batinanjem ili robijom; nemoguénost spasenja ili
obrane broda valja, da kapetan i ¢astnici pripoznadu i oéituju; i
w ovom samo slucéaju bit ¢e mornarima i mornarcima dopusteno
napustiti brod.

§ 9.

Ranjenici imadu se na kraj iskreati i na kopnu lijeciti.
One, koji, bilo pri obrani bilo pri vréenju kakva posla sluzbe
svoje, ostanu ozledjeni, kao i
§ 10.

Takodje oni, koji tesko obole.

One, koji tesko obole, kapetan moze privolom castnika iskr-
cati na kraj, ma bilo i u tudjoj zemlji, samo ako je naseljena i pi-
toma; isti kapetan pak ima se pobrinuti, da te ranjenike ili bo-
lesnike kojoj milosrdnoj i poStenoj osobi preporudi, a prave mu
neokrnjeno ostavljamo, u koliko ga ide, da u zajedniéke ili za-
sebne pohare uracuna troskove njege i druge, o kojim éemo go-
voriti u susljednom élanku, koji se plata tice.

§ 11.
Kazni protiv onih, koji se laZzno ofituju podanicima.

Ako mornar, mornarac itd., kada se u najam uzimlje i u brod-
sku momdéad zapisuje, lazno oc€ituje, da je Na§ podanik, ima se sa-
razmjerno kazniti, prema okolnostima i posljedicama, zapljenom
plate ili tjelesno: zatvorom, batinanjem, robijom.

§ 12.
DuzZnost mornara i mornaraca.

Mornari, mornareci itd. imadu svaki dan, svake ure i svugdje
svu svoju djelatnost uloziti na sluzbu i u korist broda, pribora mu
i voza, a to kad je brod na plovitbi, kao i kad se radi o sa¢uvanju,
popravljanju, poboljsanju njegovu, o pribavkama i potrebama nje-
govim kako po moru tako i na kopnu; duzni su éak za brod sjeci
drva, kreati vodu, ili savurnu; imadu prema tome marljivo i ta¢no
izvrsavati po nalogu kapetana i éastnika svaku sluzbu i radnju,
ni koju ne izuzevsi, koja se broda ili voza tice, a uz to ih opo-
minjemo, da je kapetan ovlasten uporne i tvrdokorne kazniti, kako
je to ustanovljeno u ¢lanku II. § 28. ovoga oglasa.

§ 13. i 14. ukinuti.
§ 15.
Nije dopusteno drzati uza se ni oStroga oruzja ni pusaka.
A da se odvrati svaka prilika zlodjelima, zabranjujemo po-
moreima drzati ostra oruzja i pusaka, a najskoli pak njime se po-
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sluziti, inace bit ¢e kaznjeni podpunim gubitkom plate, a podpast
¢e pod teske tjelesne kazni, kad po drugi put prestupe. Kapetani
itmadu paziti, da se ovaj zakon vrai.

§ 16. ukinut.

§ 17.
Zabranjeno je trgovati za svoj ra¢un bez kapetanove privole.

Neka se nitko, bio mornar, bic mornarac ili druga osoba
brodske moméadi, plovio za platu ili na dio, ne usudi bez kapeta-
nova znanja i privole voditi ikoju trgovinu za zasebni svoj ra¢un;
a najskoli takovu, kojom bi, buduéi nedopustena, mogao izloziti
neprilikama brod, voz i Nasu zastavu, a bude li se kapetan trgo-
vini nerazlozno protivio, on ¢e svaku 3tetu naknaditi mornaru,
mornarcu itd., koji obzirom na obreéenu mu naknadu ima medju-
tim sljepacki izvrsiti kapetanovu volju.

§ 18.

Treba ispunjavati vjeroispovjedne duznosti.

Mornari, mornarci i ostala brodska momécad, budu 1i NaSi po-
danici, imadu izvr3avati glavnija pravila svoje vjeroispovijedi,
promisljajuc¢i, da pomo¢i i zastiti boZjoj ne mozZe se nadati onaij,
koji se ne moli bogu tvorcu &ovjeka i vasione i jedinom izvoru
svakoga dobra; i da na se navlaéi strasni bozji gnjev, tko zapusta
ispunjavanje duznosti, koje mu boZje zapovijedi i erkveni zakoni
nalazu; a posto je izmedju tih uskrsno pri¢eséenje, svaki mornar,
svaki mornarac itd. ima se kapetanu iskazati obi¢nom ceduljom,
da se je pricestio, ¢ega radi kapetani dat ¢e njima vremena i pri-
like, da uzmognu toj duznosti zadovoljiti, a politickim ¢e oblastima
dojaviti tvrdokorne, koji ée biti strogo kaznjeni.

§ 19.
Neka se prije polaska, te svakoga mjeseca procita nazoéni koliko
susljedni ¢lanak.

A da se nitko, bio mornar, mornarac, pa ni ostala brodska
momé¢ad ne uzmogne neznanjem svojih duznosti i obveza izgo-
varati, naredjujemo, neka im kapetan ili koji drugi castnik jasnim
glasom i u jeziku, koji razumiju, proéita i protumaci nazoc¢ni ko-
liko susljedni ¢lanak, i to prije no ¢e brod da odjedri iz kakve luke
Nasega primorija, ponavljaju¢ pak to &itanje od vremena do vre-
mena barem jednom na njesec.

CLANAK VIL

O plati, pristojpbama i nagradama kapetana,
brodovodja, casnika, mornara, mornaraca 1
ostale brodske momcadi.

§ 1.
Kada poc¢inju i kada dospijevaju teéi plate.
Plate i ostale pristojbine kapetana ili ti brodovodje trgo-
vackih brodova, bilo da oni plove s Nasom poveljom ili bez nje,
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imadu u podpunom svom iznosu teéi od dana, kojega mu vlastnici
ili ucestnici brod predadu, pa sve do dana, u koji bi iz sluzbe za-
ista odpusten bio kapetan ili ti brodovdja; no uglave li o tome
stranke Stogod medju sobom, drzati se je uvijek tih ugovora; a
ipak ni po kojem ugovoru.

§ 2.
Ne smije se bred ostaviti prije povratka njegova u austrijansko
primorje.

Bezuslovno nalazemo dojednom kapetanu ili ti brodovodji, pa
bio ili ne bio na platu, neka sluzbu broda ne ostavlja prije, no se
brod povrati u koju mu drago luku primorja, i tu podpuno raz-
krea i primi dopust slobodna saobracaja.

3 § 3.
Plate prestaju onoga dana, kojeg brod pogine na moru, postane
tudjim plijenom, raspremi se ili proda.

Ako pak brod pogine na moru, a ne bude nikako moguée spa-
siti ga, ako postane tudjim plijenom, ili se raspremi, proda ili inace
otudji, bilo to u narodnim ili u tudjim lukama, prije ili poslije neg
je kakav put preduzeo, po odluei vlastnika ili uslijed nenadna ka-
kva slucaja, plata kapetanu ili ti brodovodji ne ée veé teéi od dana,
kojeg biva poguba i zapljena, ili kojeg se brod raspremi, proda ili
otudji; naprotiv

§ 4.
Valja platiti brodskoj moméadi putni trosak za povratak u
primorije.

S jedne strane upuéujemo kapetane i brodovodje, neka se,
nigdje ne dangubedéi, povrate u cesaro-kraljevske drzave, a s druge
odredjujemo, da im vlastnici ili uéestnici imadu naknaditi, 8to im
se upravo hoée u ime troska za prehranu i put do povratka nji-
hova po moru u koju god luku primorja, gdje ¢e trgovacka sudi-
Sta, nastane li kakva razmirica, prosuditi te troskove i po pravom
ih cjeniku odmijeriti.

§ b.
Odredbe i uglave za sluéaj kapetanova ili brodovodjina bolovanja
ili ozledjenja.

Kad bi se kapetan ili brodovodja, povodom naravne kakve
nemodi ili s toga, 3to je u bhitei ili inade ostao ozledjen brodu na
sluzbu i korist, imao lije¢iti na brodu ili na kopnu, tada redovita
mu plata ne ée prestati tec¢i, dokle god brod iz one luke ne odjedri;
ostane 1li kapetan ili ti brodovodja na kopnu, ima mu se u noveu
naknaditi potrebiti trosak za njegu, prehranu i put do povratka
njegova po moru u kakvu luku Nagega primorja, a to posto svoje
raéune preda na ruke bilo povjerenika, bilo naruc¢evnika, bilo na-
stojnika voza ili novoga kapetana.

§ 6.
A u pogledu ¢astnika i mornara podanika NaSih i inozemaca.
Po istim ovim odredbama imadu se troskovi dosuditi i na'a,k_na,-
diti i plata podmiriti onim ¢astnicima i mornarima podanicima
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Nasim, koji, radi predpomenutih zapreka, budu prinudjeni ostati
na kopnu i ostaviti sluzbu broda; a Sto se tide ¢astnika i mornara
inozemaca, ima im se naknaditi troSak njege i predujmiti dvomje-
sefna plata, osim doti¢nih zaostataka jo§ valjda nepodmirenih,

§ 7
Tim odredbama i pristojbama nema mjesta, kad je ozleda ili bolest
krivnjom prouzrocena.

Pomenuta naknada troskova za njegu i put ne ée se dosuditi
onom kapetanu niti onim éastnicima i mornarima, koji se ozlede
ili obole krivnjom svojom ili povodom neuredna Zivota; te ti nista
drugo nemadu traziti ve¢ samo doti¢ne zaostatke svoje plate, ili
pripadajuéi im mozZebit dio probitaka.

§ 8.
Odredbe i pristojbe, kada tko na obranu broda pogine.

Ako na obranu broda, ili drugom prilikom u sluZbi ili na ko-
rist broda, pogine kapetan, kakav Gastnik ili mornar, plata pre-
minulog ima se nasljednicima podmiriti po cjeniku sarazmjernu
cijelom putu, za koji brod bijase opredijeljen, no to samo ako brod
sretno stigne u koju luku.

§ 9.

Konsuli imadu odmjeriti troSkove za njegu, prehranu i put.

Konsuli ili podkonsuli, a gdje tih nema, brodski ¢astnici imadu
po pravom cjeniku i prema prilikama, obzirom na mjesta i na
osobe, odmjeriti troskove za njegu, prehranu i put. U ostalom

§ 10.
Nagrada onim, koji se budu odlikovali braneéi brod.

O¢itujemo, da éemo nagraditi one kapetane, Castnike i mor-
nare, koji prilikom slavna boja odrze &ast zastave i naroda, a oso-
bito one, koji bi u takoj prigodi postali za sluzbu nesposobni.

§11.
Nema mjesta povisenju plate ni preinaci uglavljenih uvjeta.
Pod nijednim izgovorom, ni s ikojega razloga, a narocito ni
s uzroka, da je opasnost plovitbe ili neprijatelja velika, ne moze
nijedan kapetan ni brodovodja niti éastnik, mornar, mornarac itd.
traziti veéu platu ili dio, niti novih boljih uvjeta, no to ih hude
ugovorio za uglavljeni put ili sluzbu.

§ 12.

Uzgredni dohodci imadu se kao nevaljani i nezakoniti smatrati,
ako ne budu ugovoreni,

Kapetan ili ti brodovodja ne smije uraéunati, a kamo 1i sebi
prisvajati ikakva uzgredna dohodka, pa ni takovih, koji su kfipe-
tanu na korist u opéi obi¢aj udli, ako mu ne budu prije narocitim
ugovorom dozvoljeni i ustupljeni od vlastnika ili saucestnika
broda.




§ 13.
Pa ni dohodak saukrcaja (portata).

Ni éastnici ni mornarei niti mornarei ne smiju, ne placajué
navla, kreati za svoj raéun ikakve robe u ime saukreaja ili tome
podobna, izim da im se taj besplatan saukreaj dozvoli u uglavama
najamne pogodbe; u tom sluéaju ne ée moéi preko dozvoljene ko-
li¢ine kreati, inaée imadu u ime kazni dvostruko naknaditi naval.

§ 14.
Za prtljagu ne placa se naval.

Prtljaga ¢astnika i mornara, plovili oni na platu ili na dio,
bit ¢e svagda i svugdje prosta od navla.

§ 15.
Pogodbe imadu se pismeno utvrditi.

Pogodbe, koje kapetan ili brodovodja sklopi sa d&astnicima,
mornarima itd., plovili oni na platu ili na dio, imadu se, prije po-
laska broda, pismeno utvrditi i u kapetanovu knjigu taéno upi-
sati; inate vjerovat ée se fastnicima i mornarima, u koliko svoje
navode zakletvom potvrde.

§ 16.
Mjesec dana po sklopljenoj pogodbi éastnici i mornari mogu doéi
na brod i primati hranu, a mornarei platu.

Castnici, mornari i mornarci mogu se prikazati i ostati na
brodu, ¢im isteGe mjesec dana posto se unajmi; a kapetan duzan
ie primiti ih, davati im podpunu hranu i polovicu plate do dana,
kojeg se izvijesi stijeg ili izmetne top kao znak polasku; od toga
dana unaprijed ne samo davat ée se hrana éastnicima, mornarima i
mornarcima, koji se budu prikazali i budu na brodu ostali, no ée
im i teé¢i podpuna plata.

§ 17.
Obroci hrane imadu se u naravi dijeliti.

Naredjujemo, neka se dotiéni obroci hrane ne uglavljuju u
noveu, no neka se u naravi razdaju i na putu i u pristanistu, kada
se sluzba odista obavlja, koliko i za vrieme kada se ista poradi za-
konite kakve zapreke ne uzmogne vrsiti; zaiste 1li tko takve
obroke u noveu uglavljene, trgovacka sudista, konsuli ili podkon-
suli ne ¢e te zahtjeve uvaziti.

§ 18.
Castnici i mornari, koji se nesposobni pokaZu, nemadu prava na
platu no samo na hranu,.

Ako se po uéinjenu iskustvu pronadje, da je koji Castnik,
mornar ili mornarac nesposoban za sluzbu, na koju se je unajmio,
taj ne moze iskati ugovorenu doti¢nu platu, niti njen dio, no ima
mu se dati hrana.

§ 19.

Ima se plata dati unaprijed za jedan, a dotitno za dva mjeseca.

Kapetan ili ti brodovodja ima u ime zajma dati éastnicima i
mornarima platu unaprijed za jedan mjesec, a za dva mjeseca, kad
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se ti¢e daleka puta, Stono biva, kad je mjesto opredijeljenja van
jadranskoga mora; do povratka pak u koju luku primorja neka im
na putu nista ne dava bez opravdana razloga ili potrebe.

§ 20.
Pristojbine mornaraca (mozzi).

Obiénim mornarcima valja dati na prvom putu samo hranu
i odjecu; a za susljedne putove ima im se doznaéiti plata saraz-
mjerna sposobnosti njihovoj.

§ 21.
Kad nastaje prave na primanje plate.

Castnicima ili mornarima ima se plata ili dio podmiriti pet-
naest dana, poSto se navli podpuno naplate i poSto se put navrsi.
Smatrat ée se, da je put navren, kad isteCe rok najmu, pa i onda,
kada se brod povrati u Nase primorje u luku svojeg opredijeljenja,
i tu mu se dopusti slobodan saobracaj. Ako se isplata odlozi preko
propisana roka od petnaest dana. jo$ ée na korist ¢astnika i mor-
nara radi sarazmjerne odstete plata teéi eve do dana, kojega im
se zaista podmiri; ostavljajué im se na volju, da skupa i napose
tuzbu proti kapetanu ili ti brodovodji podignu kod Nasih konsula
i podkonsula, ili kod-trgovac¢kih sudiSta na primorju, koji imadu
¢astnicima i mornarima pravdu krojiti odmah i na brzu ruku, pred-
postaljajué¢ ih svakom vjerovniku koliko kapetana ili ti brodo-
vodje toliko broda, nijednoga ne izuzevsi, a prosto ostaje priziv
uloziti za vrijeme i u sluéaju, kako je to naznadeno i ustanovljeno
u § 3. predhodnoga ¢lanka.

§ 22.

Odredbe za slucaj da se po tudjoj krivnji prije polaska broda ili
put prekine, ili brod raspremi ili proda.

Ako se povodom kakva ¢&ina ili krivnje brodovlastnika ili
kreatelja prekine put prije polaska broda, ili brod raspremi, proda
ili na drugi naéin otudji, ¢astnike ili mornare, koji su uzeti u na-
jam na put, ne ide no samo Getvrti dio plate uglavljene za vaskolik
put; a ista ta ¢etvrtina plate, sarazmjerna trajanju puta, ide i one
mornare ili ¢astnike, koji se unajme na mjesec; ne racunajué u to
ni jednim ni drugim na odbit platu i hranu veé zasluzenu prije,
no se put prekine, ili brod raspremi, proda ili otudji.

§ 23.
Nakon polaska.

Ako pak brod odjedri, a zatim se povodom predpomenuta ¢ina
ili krivnje brodovlastnika, kapetana ili kreatelja raspremi, proda
ili otudji ili put prekine, ima se podmiriti éastnicima i mornarima,
koji su unajmljeni na put, cijela plata isto onako, kao da se put
navrsio, a onim, koji su unajmljeni na mjesec, plata za cijelo vrije-
me njihova najma; a budu li odpusteni ¢astnici, mornari i mornarci
Nasi podanici unajmljeni na primorju, njima ¢ée se osim toga u
noveu dati za povratak po moru u koju luku pomenutoga primorja
onoliko, koliko im se hoée, da se prehrane i putni trosak podmire.
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§ 24.
Odredbe o istom predmetu za slucaj temeljite koje zapreke.

Ako se, prije ili poslije polaska put prekine, ili brod ras-
premi, proda ili otudji, Sto je zabranjen promet sa lukom, za koju
je brod odredjen, Sto se je pojavila kuga, Sto je nastala pogibelj
gusara, objava rata, knezeva sila itd., jednom rijeéi povodom sva-
koga slucaja ili ti zapreke izvanredne, istinite i opravdane, koja
ne potjece s krivnje ili ¢ina brodovlastnika, kapetana ili kreatelja,
¢astnici i mornari, unajmljeni na put ili na mjesec, ne mogu druge
plate traziti van one, koja ih ide od dana i za vrijeme prave sluzbe
njihove; no svakom podaniku Nasem, koji se na primorju austri-
janskom unajmi, a bude odpusten, ima se dati priliéna svota nov-
¢ana, da se prehrani i podmiri putni troSak povratka po moru u
koju luku istoga primorja (u koliko ne bi na to dostatni bili gore
pomenuti preticei njegove plate).

§ 25.
Kada se put produlji po tudjoj krivnji.

Ako se put produlji povodom kakva &ina ili krivnje brodo-
vlastnika, kapetana ili krcatelja, plata ¢astnika i mornara, unaj-
mljenih na put, ima se sarazmjerno povisiti prema produzenju
puta. '

§ 26.
Po nenadnu sluéaju.

Nasuprot, ako se put produlji povodom nenadna slucaja, a
ovaj ne nastane s krivnje ni po ¢inu vlastnika, kapetana ili krea-
telja, ne ¢e se modéi niti smjeti zaiskati ikakvo poviZenje plate.

§ 27.
Kada se put skrati.

Ako se put skrati, a ne prekine (smatrati ga je skracenim, a
ne prekinutim, kad se god brod u kojoj luci manje daleéine nakrca
ili raskrca uslijed nagodbe naknadno uéinjene po moru ili na
kopnu sa uzimaocima pod naval ili sa kreateljima), ne ée se plata
sniziti onim ¢astnicima i mornarima, koji su unajmljeni na put.

§ 28.
Posljednje tri odredbe nemadu se uporaviti, kad je najam na
mjesec.
Ni u kojem od sluéajeva predpomenutih u paragrafima 25, 26
i 27, nije plata kakvoj promjeni podloZna u pogledu onih éastnika
i mornara, koji su unajmljeni na mjesec.

§ 29.
Odredbe glede ¢astnika i mornara, koji plove kao dionici broda.

Castnici i mornari, koji plove kao dionici broda ili navla, ne
mogu niposto ni s kojega mu drago razloga iskati, da im se éteye
kako godj naknade, jer je na njihov rizik svaka dobra i zla sreca
i svaki udes broda; no to samo onda, kad docnja nastane, ili se
put produlji ili prekine, ili se brod razpremi, proda ili otudji s kne-
zeve sile, radi zabrane prometa, objave rata, opasnosti plovithe,
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3to se je bojati gusara, ili s nenadne i svake druge nezgode, kojoj
nije povodom ni ¢in ni krivnja bhrodovlastnika, kapetana ili krca-

telja. -
§ 30.
Imadu pravo, da navratno traze odsStetu protiv onih, koji im Stetu
nanesu.

Brodovlastnici i kapetani duzZni su pomenutim éastnicima i
mornarima naknaditi svaku Stetu i dobit, ako s njihove krivnje ili
¢ina docnja nastane, put se produlji ili prekine ili se brod raz-
premi i t. d.

§ 31.

Odredbe za sluéaj, da brod sasma propane.

Propane li povodom otmice ili morske pogube sasma brod i
voz, ¢astnici i mornari, koji su unajmljeni na put ili na mjesec,
gube svako pravo na platu svoju, ma i da su je tecajem toga puta
zasluzili; a nasuprot mnijesu duzni primljeni mozebit u to ime
predujam vratiti, ako ga i nijesu zasluzili.

§ 32.

U tom sluc¢aju spaSenim osobama ima se dati potrebita pripomod.

Nasi konzuli i podkonsuli imadu svakom ¢astniku i mornaru
podaniku Nasem spasenu od otmice ili morske pogube slucajne, a
ne nastavse s njegove krivnje, pribaviti sredstva, da se prehrani
i povrati u koju luku primorja; a takim ¢astnicima i mornarima
imadu politicke oblasti po pravednu cjeniku naknaditi troskove
povratka njihova, u koliko im ne hudu predplacéeni od konsula ili
podkonsula.

§ 33.

U slucaju, da se koji dio korita ili brodskeg pribora izbavi.

Ako ¢astnici 1 mornari pri pomorskoj kojoj pogubi spase 1 iz-
bave koji dio korita ili brodskog pribora, plata, koja ih mozebit
jc§ ide do dana, kojega prestanu baviti se izbavnom radnjom, ima
im se na izbavljene stvari naplatiti, a u tome ih valja predpostaviti
dojednom vjerovniku.

§ 34.
U slucaju, da se Sto robe izbavi.

A ako se §to robe izbavi, svaki ée Gastnik i mornar, koji je
unajmljen na put ili na mjesee, ili plovi kao udionik, primiti do-
tiénu platu ili dio po razmjeri navla, 3to ga kapetan na spasenu ili
izbavljenu robu naplati, i svakomu od njih imadu se uz to po
pravoj mjeri namiriti pristojne nadnice za trud uloZen izbavljajué
robu.

§ 25.

U slucaju, da se tko bez temeljita povoda odpusti prije, no sto ée
se krenuti na put.

Svaki éastnik ili mornar, kojega kapetan ili ti brodovodja bez
temeljita povoda odpusti prije, no sto ée se krenuti na put, moze
iskati ili traziti dio plate svoje, ili svog dijela koristi od toga puta
prema tome, kako se bude unajmio ili na put ili na dio.
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§ 36.
Teéajem plovithe.

Ako pak tecajem plovitbe, poto je brod krenuo na put, kape-
tan bez temeljita razloga odpusti Gastnika ili mornara, ima se
odpusteniku dati plata i korist za vaskolik put prema tome, kako
se bude unajmio ili na put ili na dio, a ni u jednom ni u drugom
sluéaju ne moze niti smije kapetan traziti, da mu vlastnici broda
to naknade.

§ 37.

U sluéaju smrti, kad se ti¢e najma na mjesec.

Umre li po putu éastnik ili mornar, unajmljen na mjesec, ima
se nasljednicima njegovim podmiriti plata do dana njegove smrti.

§ 38.
Kad se tice najma na put.
Nasljednicima &astnika ili mornara, unajmljena na put, ima se

dati polovica putne plate, ako ga smrt zateée po putw na polasku,
a cijela plata, ako umre po putu na povratku.

§ 39.
Kad se ti¢e plovitbe na dio.
Nasljednici pak onoga Gastnika ili mornara, koji plovi kao di-
onik, stiéu pravo na vas putni dio, koji pokojniku pripada, samo
da je brod krenuo na put.

§ 40.

Zadnje tri odredbe nemadu se uporaviti, kad se smrt degodi prije,
no §to ée brod krenuti na put.

Ako pak brod ne bude jo§ krenuo na put, nasljednici onih
castnika i mornara, koji plove kao udionici, ili su unajmlieni na
put ili na mjesec, ne mogu za pomenuti put nikakve plate niti
dijela iskati.

§ 41.

Troskovi oko ukopa padaju brodovlastnicima na teret u sluéaju
pokojnikove neimastine.
Umre li te¢ajem plovitbe ili u lueci kakov ¢astnik ili mornar,
a ne uzmogu li se njegovom prtljagom namiriti ukopni troskovi,
vlastnici broda duzni su ih podmiriti.

§ 42.
Odredbe za slucaj robstva ili suZanjstva na brodu.
Kapetan ili ti brodovodja, Castnici i mornari, koji na hrodu
budu zarobljeni i zasuznjeni, ma. bilo to na obranu i spasenje bhroda
i voza, nemadu nikakva prava, da proti brodovlastnicima, krea-
teljima ili uzimaocima pod naval ita potraze u ime odkupne cijene
ili u drugo koje ime.

— 82 —




?

§ 43.
Za slucaj, da rebstvo ili suzanjstv® zapane oscbe, koje radi brodske
sluzbe s broda odmaknu.

Ako bi pak koji kapetan, ¢astnik ili mornar zarobljen ili za-
suznjen bio onda, kada radi brodske sluzbe s broda odmakne na
moru ili na kopnu, ima se za njegov odkup udariti na brod do
dvijesta forinti prineska, a odkupnu cijenu imadu snositi brod i
vioz, kad bi se sluzhba, radi koje mornar, ¢astnik ili kapetan od-
makne, ticala voza ili broda, samo da voz i brod sretno stignu.

§ 44.
O pravu zaloga na navle u korist plata.

Brod i navli jamée osobito i prije svega za svaku platu
brodske druzine.

§ 45.

Da li su i u keliko su plate podlozne prinesku za pohare.

A ni za koju poharu nema se na te plate prinesak udariti, osim
samo kad bi se radilo o odkupu broda; no pridrzavamo ipak ka-
petanima, brodovodjama i brodovima pravo, ako bi im i u koliko
pristojalo, da u zajedniéke ili zasebne pohare uradunaju uzgredne
dohodke i svaku naknadu troskova i platu, koje su na korist cast-
nika i mornara odredjene u ovom ¢élanku.

v

Knjiga druga trgovackog zakonika
od 17. jula 1808.

NASLOV L
0 brodevima i drugim plavima pomorskim.
CL. 190.

Brodovi i druge plavi pomorske smatraju se kao stvari po-
kretne.

Jamce ipak za dugove prodavaoca, a osobito za one, koje za-
kon povladtenima oznacuje.

CL 191.

Povlasteni su onim redom, kojim su ovdje redomice nazna-
éeni sljededi dugovi:

1. Sudbeni i drugi troskovi uéinjeni na to, da se do prodaje i
do diobe kupovne cijene dopre;

2. Peljarina, bad¢varina i odredbine stovarista, privezista, si-
drista, luc¢ista ili ti mandraca;

3. Plafe strazara i troskovi za éuvanje broda od ¢asa, kog
udje u luku, do prodaje; }

4. Najmovina skladista, u kojim su spremljena jedra, uzeta 1.
svakovrstne sprave;

5. Troskovi na odrzavanje broda, pribora mu i sprave, uéinjeni
posto sa zadnjeg puta brod doplovi i u luku udje;

t Prevod Bozid. Petranoviéa (drZavna Stamparija — Beg,
1892.)
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6. Plate i beriva kapetana i ostale brodske moméadi, koji su
sluzili na zadnjem putu;

7. Svote kapetanu pozajmljene za potrebe broda na zadnjem
putuy, i naknada cijene za robu, koju on na istu cielj proda;

8. Ako hrod nije jos nijednom plovio, svote neplaéene proda-
vaocu, pribavlja¢ima i radnicima na gradjenje upotrijebljenim; a
ako je brod veé plovio, svote neplaéene vjerovnicima za zalihu i
radnje, za trud oko smoljenja paklinom, za hranu, opremu i opravu
prije polaska broda;

9. Svote pribavljene pomorskim zajmom na korito, kobilicu.
pribor, spravu, ili za popravke, hranu, opremu ili opravu, prije
polaska hroda;

10. Svota za zadnju voznju nepla¢enih osigurnina za osigu-
ranje ucinjeno na korito, kobilicu, pribor, spravu, i na opremu i
opravu;

11. Stete i probitei, koji se uzimaocima po naval imadu na-
knaditi za to, 8to nije predana roba, koju su oni ukreali, ili za po-
hare, 3to ih je ta roba pretrpjela po krivnji kapetanovoj ili brodske
moiméadi.

Ne dosize li cijena, imadu nedostatku pro rata doprinijeti vie-
rovnici pod svakim pojedinim brojem naznaceni u ovom ¢lanku.

Cl. 192.

Za dugove izlozene u predhodnom ¢lanku ne moze se vrsiti
udijeljeno im pravo prednosti, nego samo u koliko budu na slije-
deéi nacin opravdani:

1. Troskovi sudbeni imadu se dokazati troskovnicima, $to ih
nadlezna sudista obistine;

2. Baévarina i ostale odredbine, zakonitom namirnicom po-
biraca;

3. Dugovi, naznaceni pod brojevima 3., 4. i 5. ¢lanka 191., iska-
zima, $to ih predsjednik trgovacékog sudista obistini;

4. Plate i beriva brodske momdcadi, imenicama o opremi i ras-
premi, kad su podpisi na njima uéinjeni u uredima pomorskoga
upisivanja;

5. Svote uzete u zajam i vrijednost robe prodane za potrebe
broda na zadnjem putu, iskazima, po kapetanu podpisanim, koji
se upiru na zapisnik o vije¢anju podpisan po kapetanu i po pogla-
vitijim izmedju brodske moméadi, a u zapisniku se dokaze potreba
zajmova;

6. Prodaja broda, spisom, u kom je naznaéen izvjestan nad-
nevak, a pribave za opremu, opravu broda i za hranu dokazat ce
se biljeskama, ratunima ili ti iskazima po kapetanu spisanim, po
brodovlastniku podpisanim, i u dvostrukom primjerku u pisarnici
trgovackoga sudidta poloZenim prije polaska broda, ili najdalje za
deset dana poSto brod odplovi;

7. Svote, koje se prije polaska broda uzmu u zajam pomorski
na korito, kobilicu, na pribor, na spravu, na brodsku opremu i
opravu, imadu se dokazati ugovorom sastavljenim pred biljez-
nikom, ili pismom privatnim, od kojega valja prijepise i dvostruc-
nice za deset dana od njihova nadnevka poloziti u pisarnicu trgo-
vackoga sudista;
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8. Osigurnine dokazat ¢e se osigurnicama i izvodima knjiga
vodjenih po osigurnim mesetarima;

9. Stete i probitei, 3to ih je naknaditi uzimaocima pod naval,
imadu se dokazati osudama sudista, ili obrani¢ckim presudama,
ako ih bude.

Cl. 193.

Povlastice vjerovnika utrnut ée se, ne samo kakono se u opée
utrnjuju obveze, nego jos:

Sudbenom prodajom, uc¢injenom onako, kako je odredjeno u
sljedeé¢em naslovu;

ili kada nakon prodaje dobrovoljne brod prevali jednom put
po moru na ime i na rizik steénika, a ne opru se tome prodava-
o¢evi vierovniei.

ClL 194.

Smatrat ée se, da je brod prevalio put po moru,

kada se za trideset dana po polasku dokaze, da je iz jedne
luke krenuo, a u drugu stigao; kada, ne stigavsi u drugu luku,
protece vise no Sestdeset dana od polaska do povratka u istu luku
ili kad se brod, koji je na put daleke plovitbe odplovio, bude na
putu zastao viSe od Sestdeset dana bez prigovora prodavaocevih
vierovnika.

Cl. 195.

Dobrovoljna prodaja broda ima se utvrditi pismeno, a to ili
javnom ispravom ili privatnim pismom; moze se uciniti za vaskolik
brod ili za jedan dio broda, bio brod u luci ili na putu.

Cl. 196.

Dobrovoljna prodaja broda, koji se na putu nalazi, ne smije
prodavaotevim vjerovnicima na Stetu biti. Po tomu brod ili cijena
mu, unatoé¢ prodaji, jamée i nadalje refenim vjerovnicima, koji
pak, ako im se svidi, da je shodno, mogu zbog prijevare pobijati
prodaju. .

NASLOV 11
O zaustavi (uzapti) i o prodaji brodova.
Cl. 197.

Koji mu drago brod moze se uzaptiti i prodati po javnoj obla-
sti, a povlastica vierovnika utrnut ¢e se na slijedeéi nacin:

Cl. 198.

Ne ¢e se moc¢i preduzeti zaustava, nego dvadeset i Cetiri ure
posto bude dostavijen platezni nalog.

Cl. 199.

Dostava ima se uéiniti na ruke vlastnika, ili u njegovu pre-
bivalistu, ako se ti¢e obde kakve trazbine, koja se ima proti njemu
podicéi. it . h

Dostava moZe se kapetanu od broda uéiniti, ako je trazbina
uvrdtena medju one, koje su za povlasticu nad brodom po pro-
pisu ¢l. 191. prikladne,.
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CL. 200.

Sudbeni ée podvornik naznaéiti u napisniku ime, zanimanije,
stan vjerovnika, za kojega vrsi sluzbeno djelo;

Naslov, kreposéu kojega ovridno postupa;

Svotu, koje se i5te naplata;

PrebivaliSte po vijerovniku odabrano u mjestu, gdje je sjediste
sudiStu, kod kojega se ima ovrsno postupati za prodaju, i u mje-
stu, gdje je uzapéeni brod usidren;

Ime brodovlastnikovo i kapetanovo;

Ime, vrst i tezinu broda;

Popisat ¢e i opisati pramove, ¢amce, pribor, spravu, oruzje,
dzebanu i zalihu;

I postavit ée strazara.

Cl. 201.

Ako vlastnik uzapéenog broda stanuje u podruéju sudista, ima
se prositelj zaustave postarati, neka mu se za tri dana priopéi
prijepis napisnika o obavljenoj zaustavi, i neka se pred sudiste po-
zove, da vidi, kako ée se prodavati stvari uzapcene.

Ako vlastnik ne prebiva u podruéju sudista, imadu mu se do-
staviti obznane i pozivi na ruke kapetana uzapéenog broda, ili u
njegovu odsustvu, na ruke one osobe, koja zastupa vlastnika ili
kapetana; a trodnevni ée se rok na svaka dva miriametra i pé
(petnaest milja) daleéine od njegova prebivalista produziti za je-
dan dan.

Ako je inostranac i izvan kraljevine, treba obznane i pozive
dostaviti po propisu zakonika o gradjanskom postupku, ¢l. 69.

ClL. 202.

Kad je zaustavi predmetom brod, kojemu je tezina vecéa od
deset bacava, treba tri put li¢iti i objaviti stvari izloZene na pro-
daju.

Liébe i objave imadu se od osam na osam dana zasebice raz-
glasiti na burzi i na glavnom javnom trgu onoga mjesta, gdie je
brod usidren.

Doti¢ni oglas uvrstit ée se u novine, sto se tiskaju w mjestu,
gdie je sjediste sudistu, pred kojim se raspravlja zaustava, a ako
ih tamno nema, u novine, koje budu u okruzju tiskane.

Cl. 203.
U oba dana susljedna svakoj li¢hi i objavi imadu se oglasi
pribiti:
Na veliki jarbor uzapéenog broda;
Na glavna vrata sudista, pred kojim se raspravlja;
Na javnom trgu i na mostu (mulu) luke, u kojoj je brod usi-
dren, kao i na trgovackoj burzi.

Cl. 204.

U liébama, objavama i oglasima valja naznaditi:
Ime i prezime, zanimanje i stan tuzitelja;
Naslove, krepodéu kojih tuzitelj sudbeno postupa;
Svotu nenamirenog mu duga;




"
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Prebivaliste po njemu odabrano u mjestw, gdje je sudistu sje-
diSte, i u mjestu, gdje je brod usidren;

Ime, prezime i prebivalidte vldstnika uzapéenoga broda;

Ime broda, a, ako je opravljen ili se opravlja, i ime kapetana;

Tezinu broda;

Mijesto, gdje lezi i pluta;

Ime tuZiteljeva pravdopravnika;

Prvu lichenu cijenu;

Rocistne dane odredjene za primanje ponuda.

CL. 205.

Poslije prve licbe imadu se ponude primiti dneva naznacena
u oglasu.

Poslije svake liébe, od osam na osam dana sudac uredovno
odredjen, da provede prodaju, nastavlja primati veée ponude u iz-
viestni dan, kojega on odredi naredbom svojom.

Cl. 206.
Po treéoj 1iébi dosuda biva ugasSenjem svijede, bez ine formal-
nosti, na korist onoga, éija je ponuda najveca i posljednja.
Sudae, uredovno odredjen, moze jednu ili dvije odvlake dozvo-
| ljeti na osam dana svaku. Te ¢e se objaviti i pribojem oglasiti.

ClL. 207.

Ako se pod zaustavu uzmu barke, pramei i druge plavi, kojih
je tezina do deset bacava ili manja, dosudjivanje biva na rocéistu
poslije objave, koja ée se uéiniti na luékom mostu za tri dana za-
| sebice, pribojem oglasa na jarbolu ili, ne bude li ovoga, na dru-

gom vidljivom mjestu broda, i na vratima sudista.
, Pustit ¢ée se, neka do prodaje protete podpunih osam dana
’ vremena od ¢asa, kog se zaustava na znanje dostavi.

Cl. 208.

Cim se brod dosudi, tim prestaje kapetanova sluzba, a njemu
prosto biva traziti naknadu proti komu ga po pravu ide.

CL. 209.

Dostatniei, kojim se brod dosudi, bio ovaj koje mu drago te-
Zine, duzni su platiti za dvadeset i éetiri ure dostatnu cijenu, ili
poloziti je, prostu od svakog troska, u kancelariju trgovackog su-
dista, inade bit ¢e na to osobnim zatvorom prisiljeni.

Ako se ne podmiri ili ne poloZi cijena, brod ée se opet prodati
i na novoj drazbi dosuditi nakon tri dana, poSto se uéini nova
objava i jednom samo pribije oglas, a to na stetu predjadnjih do-
statnika, koii ée takodjer osobnom zatvoru podvrzeni biti radi do-
plate nedoticka i radi naknade Steta, probitaka i troskova.

Cl. 210.
Trazbe kojega suvlastnika ili vide njih, da se svojina razludi,
imadu se prije dosudjivanja podiéi i prijaviti kod kancelarije su-
dista.
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Ako redeni suvlastnici poslije dosude zatraze razlucenje, te ¢e
se trazbe &isto po pravu preokrenuti u prigovore proti izruéhi
svota, koje od prodaje potjecu.

CL 211.
Tuzitelj ili ti prigovornik prikazat ¢ée za tri dana svoje iz-
prave.
TuzZenik za tri dana odgovorit ée.
Parnica ¢e se iznijeti na rociSte uslijed prosta poziva.

Cl. 212.

Primanje prigovora proti izruébi cijene biva u tri dana zase-
bice po onomu, kojega bude dosuda izredena; po izmaku toga roka,
nece se veé primiti.

Cl. 218,

Vijerovnici prigovornici imadu za tri dana po dostavljenu im
uzazivu vjerovnika, ovrsnika ili treéeg ovrienika, kancelariji pod-
nijeti isprave svojih trazbima, a ako to zanemare, ima se dioba ku-
povne cijene preduzeti, ne uvrsSéujué njih u diobu.

Cl. 214.

Razredba vjerovnika i dioba cijene bivaju glede povlastenih
vierovnika po redu propisanu u ¢l. 191., a glede ostalih vierovnika,
po razmjerju njihovih trazbina.

Svaki vjerovnik, kojemu je razred doznaden, spada u isti
razred koliko za glavno, toliko i za dobiti i trodkove.

Cl. 215.

Brod spravan, da odjedri, ne moze se zaustavi podvréi, nego
samo radi dugova uéinjenih za put, na koji se krene, a i u ovom
posljednjem slu¢aju, sigurnost data za te dugove zaprekom biva
zaustavi.

Smatra se, da je brod spravan odjedriti, ¢im su kapetanu iz-
dana brodska odpravna pisma za put.

NASLOYV IIL

O vlastnicima broda.
Cl. 216.
Svaki brodovlastnik odgovoran je po gradjanskom pravu za
kapetanove ¢ine, u koliko se tiéu broda i prijevoza. Ta odgovor-
nost prestaje napustom hroda i navla.

Cl. 217.

Vlastnici na ratnu oruzanih brodova ne ée ipak odgovarati za
prijestupe i pljackanja na moru pocinjena po vojnidkoj céeljadi,
Sto je na njihovim brodovima, ili po brodskoj moméadi, nego samo
do iznoska svote, za koju budu dali jaméevinu, izim da bi oni u
tome bili ucestnieci ili sukrivei.

Cl. 218.

Vlastnik moze kapetana odpustiti.
Nema mjesta naknadi, ako nije pismeno ugovorena.

LY
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CL 219.

Ako je odpusteni kapetan suvla&tnik broda, moZe se suvlast-
nistva odrec¢i i zahtijevati, da mu se njegov dio isplati. Iznosak
toga dijela ima se ustanoviti po viestacima sporazumno odabranim,
ili uredovno imenovanim.

Cl. 220.

U svemu, 8to se tie zajedniékog interesa suvlastnika broda,
drzati se je onoga, $to veéina odluéi.

Veéina opredjeljuje se po zadruznom dijelu broda nadilazec¢em
polovicu njegove vrijednosti.

Drazbena prodaja broda ne moze se dozvoljeti, nego kad je
uziStu vlastnici, kojim skupa pripada polovica svega broda, ako
ne bude pismeno o tom $to drugo ugovoreno.

NASLOV IVv.*
O kapetanu.
Cl. 221.—249.

NASLOV V.*
O popisivanju i o platama mornara i brodske moméadi.
Cl. 250.—272.

NASLOV VL
O navaljnim pogodbama ili najmu brodova i o navlima.

Cl. 273.

Svaki ugovor o najmu kakva broda, nazvan navaljna pogodba,
ima se pismeno utvrditi.

U pogodhi treba naznaciti:

Ime i tezinu broda;

Ime kapetanovo;

Ime i prezime uzimaoca i davaoca pod naval;

Mjesto i vrijeme utanadeno za ukrcavanje i iskrcavanje;

Najamnu cijenu, ili ti naval;

Da li najam broda biva na cijelo ili djelomice;

Odstetu utanaéenu za svaki sluc¢aj doenje.

Cl. 274.

Ako u ugovoru stranaka ne bude ustanovlieno vrijeme na-
kreavanja i raskrcavania broda, to ée se opredijeliti po mjestnom
obiéaju.

Cl. 275.

Ako se brod uzme pod naval na mjeseec, a ne bude Sto drugo

ugovoreno, naval pocinje teé¢i od dana, kojega brod odjedri.

* Drzavni oglas o plovitbi 25. travnja 1774.
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Cl. 276.

Ako se prije polaska broda zabrani promet s predjelom, kamo
je brod namienjen, ugovori prestaju, a nijedna stranka nema na-
knaditi drugoj Stete i probitke.

Kreatelj duzan je platiti trodkove za krecanje i iskreanje svoje

robe.
©ls 279,

Ako bude neodoljive sile, koja privremeno samo prije¢i brodu
izlazak, ugovori postoje, i nema mjesta naknadi za Stete i probitke
povodom docnje. Oni postoje takodjer, i nema mjesta povisenju
navla, ako neodoljiva sila nastane na putu.

CL. 278.

Krcatelj mozZe, dok je brodu zaprijeéen tek, dati iskreati svoju
robu o svom trosku, pod uvjetom, da je opet ukrca ili da kapetann
naknadi Stetu.

ClL: 279.

Kad bi luka, koja je brodu namjeniste, zatvorena hila obsa-
dom, duzan je kapetan, ako mu nije Sto drugo naredjeno, poéi u
obliznju koju luku iste drzave, gdje mu hude dopusteno kraju
pristati.

Cl. 280.

Brod, pribor i sprava, naval i ukrcana roba jamée sarazmjerno
za izvrsbu stranackih ugovora.

NASLOV VII.
O kreatnicama.

Cl. 281.

U kreatnici treba po svojstvu i koli¢ini, kao i po vrsti i ka-
kvoéi oznaditi stvari namijenjene prijevozu.

Sadrzaj joj je:

ime krecatelja;

ime i adresa namjenjenika;

ime i prebivalidte kapetana;

ime i tezina broda;

mjesto odlaska i opredijeljenja;

Izlaze se u njoj:

iznos navla.

Oznacuju se na okrajku joj obiljeZja i brojevi stvari prijevozu
namijenjenih.

Kreatnica moze glasiti na naredbu, na donosnika, ili na osobu
poimence naznacenu.

Cl. 282.

Svaku kreatnicu treba barem u Cetiri izvorna primjerka sa-
€initi:

iedan za krcatelia;

jedan za namjenjenika;

jedan za kapetana;

jedan za brodovlastnika.
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Kreatelj i kapetan imadu za dvadeset i ¢etiri ure nakon dovr-
Sena ukrcanja podpisati izvorna ¢etiri primjerka.

Krcatelj ima u istom razmaku ¥remena predati kapetanu
primke o ukrcanoj robi.

Cl. 283.

Kreatnica saéinjena onako, kao 5to je u predhodnim élancima
propisano, ima dokaznu moé izmedju sviju stranaka u vozu zani-
manih, a isto tako izmedju njih i osiguratelja.

Cl. 284.

Kad se kreatnice, sa¢injene za jedan isti voz, medju sobom ne
slazu, vjerovat ¢e se onom izvorniku, koji je pri kapetanu, ako
bude po kreatelju ili po njegovu naruéevniku svojeruéno dopu-
njen, a vierovat ¢e se.onom podnesenom po kreatelju ili po namje-
njeniku (nareéenu primecu), ako bude po kapetanu svojeruéno do-

punjen.
ClL. 285.

Svaki naruéevnik ili namjenjenik, koji bude primio robu na-
znacenu u kreatnicama, ili u navalinim pogodbama, bit ¢e duzan
na zahtjev kapetana predati mu o njoj primnicu, inaée platit ¢ée
sve trogkove, Stete i probitke, pa i one zadoenjenja.

NASLOV VIIIL
O navlu.

Cl. 286.

Najamna cijena kakva broda ili ine plavi pomorske zove se
naval. Ustanovljuje se po ugovoru stranaka.

Dokazuje se navaljnom pogodbom ili kreatnicom. Utanacuje
se za brod na cijelo ili za koji mu dio, na put, na ograni¢eno koje
vrijeme, na ba¢ve, na sto funti, odsjekom, na sahiranje, ozna¢ujué
mu tezinu.

Cl. 287.

Kad tko unajmi brod na cijelo, a ne nakrca ga svega, ne moze
kapetan bez privole uzimaoca pod naval ukrcati u brod druge robe.

Naval za robu, kojom se voz dopunjuje, ide u prilog onomu,
koji unajmi brod na cijelo.

Cl. 288.

Tko uzme brod pod naval, a ne ukrca koli¢éinu robe nazna-
&enu u navaljnoj pogodbi, duzan je platiti cijeli naval i za vaskolik
voz, §to ga je imao ukreati. )

Ako ukrea visu koliinu, plada naval na previSak po cijeni
ustanovljenoj u navaljnoj pogodbi. Ako pak, ne ukrcav nicesa,
odustane od prijevoza prije, no Sto brod na put krene, platit ce
kapetanu u ime naknade polovinu cijene u navaljnoj pogodbi ugo-
vorene za cijeli voz, 8to ga je imao ukrcati.

Ako brod, posto primi jedan dio voza svog, odplovi a ne primi
ga podpuna, kapetana ide cijeli naval.
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ClL. 289.
Kapetan, koji prokaze tezinu broda veéu, no 3to je u istinu,
duzan je uzimaocu pod naval naknaditi Stete i probitke.

Cl. 290.

Ne smatra se prokaz tezine pogrjeinim, kad razlika ne pre-
viSuje Getrdesetine, ili kad se prokaz slaze ‘s badZarskom svije-
dodzbom.

CL 291.

Ako se nakrca brod, unajmljen na sabiranje ili na sto funti,
na bacve ili odsijekom, krcatelj mozZe prije, no $to brod odplovi,
uzeti svoju robu natrag, plativsi polovicu navla.

On ima platiti troskove ukreaja, a isto tako one oko iskrea-
vanja i ponovljena ukrecavanja druge robe, koju ustreba s mjesta
pomadi, kao Sto i troskove doenje.

CL 292.

Kapetan moZe dati na kraj iznijeti, gdje je krcaliste, robu
koju nadje u svom brodu, a nije mu bila navijeStena, ili zahtijevati
za nju naval po najvecéoj cijeni, koja se za robu suvrstnu naplaéuje
u istom mjestu.

Cl. 293.

Krecatelj, koji uzme natrag robu, dok je na putu, duzan je pla-
titi cijeli naval i sve troSkove pomicanja prouzrocene iskreanjem.
Ako se roba natrag uzme povodom kapetanova kakva ¢ina ili
krivnje, ovaj je odgovoran za sve troskove.

Cl. 294.

Kada uzimalac pod naval svojim kakvim €éinom brod zadrzi
ili pri polasku, ili na putu, ili gdje mu je stovariste, on ima platiti
troskove docnje. Ako se unajmlieni za tamo i ovamo brod vrati
bez voza ili vozom nepodpunim, kapetana ide cijeli naval, kao i
probitak s doenje.
CLARZT5.

Kapetan duzZan je naknaditi uzimaocu pod naval Stete i pro-
bitke, kada se po njegovom kojem ¢inu zadrzi ili zadoeni pri po-
lasku na putu, ili gdje mu je stovariste.

Te Stete i probitei imadu se po vieStacima opredijeliti.

CL. 296.
Ako je kapetan prinudjen zapakliti na putu brod, uzimalac
pod naval duzan je pricekati ili platiti cijeli naval. _
Ne uzmogne li se brod zapakliti, kapetan duZan je drugog
pod naval uzeti. Ne uzmogne li kapetan drugi koji brod pod naval
uzeti, nema se platiti naval nego po razmjerju prevaljenoga puta.

Cl. 297.

Kapetan gubi naval i odgovoran je uzimaocu pod naval za
Stete i probitke, ako ovaj dokaZe, da je brod bio nepodoban za
plovitbu, kad je odjedrio.

Dokaz moze se izvesti pored i protiv sviedodzhe o pregledbi
uéinjenoj na polasku.
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Cl. 298.

Ima se platiti naval za robu, kaju je kapetan primoran bio
prodati, da dosko¢i oskudici zitka, potrebi popravaka i drugim
neobhodnim potrebama broda, a on ée joj vrijednost uracunati po
prodajnoj cijeni ostale ili druge sliéne robe istovrstne, prodane u
mjestu, gdje biva raskrcanje, i to ako brod sretno stigne u opre-
dijelienu mu luku.

Pogine 1i brod na moru, kapetan ée uracunati robu po cijeni,
koju od njene prodaje izvadi, odbiv& dakako naval naznaéen u
kreatnicama.

CL 299.

Ako se medjutim zabrani promet s predjelom, kamo se je brod
zaputio, te je ovaj primoran vratiti se sa svojim vozom natrag,
kapetana ne ide naval nego za put do zabranjena predjela, ma i
da je brod unajmljen bio za tamo i za ovamo.

Cl. 300.

Bude 1li brod po naredbi koje drzave na putu svom zaustav-
ljen, nema se platiti nikakva navla za vrijeme, dok je zaustavlien,
ako je brod na mjesec unajmljen, niti kakvo povisenje navla, ako
je unajmljen na put. Hrana i plata brodske moméadi za vrijeme,
dok je brod zaustavljen, smatraju se kao pohare.!

Cl. 301.

Naval za robu u more izbadenu radi zajedni¢koga spasa ima
se kapetanu platiti prema razrezu prinoska.

Cl. 302.
Nema se platiti navla za robu, koja s morske pogube ili s na-
sukanja propane, koju gusari pograbe ili neprijatelji otmu.
Ne bude li Sto drugo ugovoreno, kapetan duzan je vratiti na-
val natrag, ako mu je bio unaprijed placen.

Cl. 303.

Ako se brod i roba odkupe, ili ako se je roba od morske po-
gube spasila, ima se kapetanu platiti naval do mjesta opljene ili
pogube.

Ima mu se platiti cijeli naval, ako doveze robu do namjenista,
a dade prinesak za odkup.

Cl. 304.

Razrez prineska za odkup biva na cijenu robe obiénu u mjestu,
gdje se roba iskrca, odbivsi odtuda troskove, i na polovinu broda
i navla.

Na plate mornara ne razrezuje se prinesak.

Cl. 305.

Ako se onaj, na koga je roba upravljena, uskrati pri.\miti ie,
kapetan moze zaiskati, neka se sudbenim putem onoliko njene ko-
licine proda, koliko ustreba, da naplati svoj naval, i neka se za
preostatak odredi ostava.

Ne dotede li roba, neokrnjeno mu ostaje pravo na zavratu
proti kreatelju.

! pohari = avarija.
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Cl. 305.
Ne moze kapetan na svom brodu zadrzati robu s toga, §to mu
nije naval podmiren kio. MoZe pri iskrcavanju zaiskati, neka se
roba preda komu treéemu na ostavu, dokle mu se naval podmiri.

Cl. 307.

Pripada kapetanu za naval pravo prednosti nad robom, koju
ukrea, a to za petnaest dana posto je preda, ako ona medjutim ne
prijedie u trece ruke.

Cl. 308.

Ako se prije, no mine petnaestodnevni rok, otvori stjeéaj nad
imovinom krcatelja ili onih, koji robu potraze, kapetanu pripada
napram svim vjerovnicima prednost za naplatu navla i neisplace-
nih mu pohara.

Cl. 309.

Ni u kojem slu¢aju ne moze krecatelj iskati, da se smanii cijena
navla.
Cl. 310.

Ne moze kreatelj napustiti za naval robu, kojoj je cijena spala,
ili koja se je po vlastito] svojoj mani ili sluéajno pokvarila.

Ipak, ako iz bacava nalivenih vinom, uljem, medom, i inom
tekuéinom izcuri toliko, da ostanu prazne ili gotovo prazne, te
se bacve mogu za naval napustiti.

NASLOV IX.

0 pogodbama pomorskoga zajma.

Cl. 311.
Pogodba pomorskoga zajma ima se napraviti ili pred biljez-
nikom ili privatnim pismom.
Sadrzaj joj je:
Zajmovna glavnica i kolika je pomorska dobit uglavljena;
stvari, na koje je zajam osiguran;
ime broda i kapetana;
ime zajmodavca i zajmoprimea;
da 1i zajam biva na voznju;
za koju voznju i za koje vrijeme;
doba povrac¢aja zajma.

CL 312.

Svatko, tko u kraljevini dade na zajam pomorski, duZan je
pogodbu svoju dati upisati za deset dana od nadnevka kod kance-
larije trgovackoga sudiSta, inade gubi svoju povlasticu; a ako je
pogodba u inozemstvu uéinjena, podvrzen je formalnostima pro-
pisanim u él. 234.

Cl. 313.

Svaka isprava o zajmu pomorskomu, ako glasi na odredbu,
moze se naledjem na drugoga prenijeti.

U tom slucaju prijenos te isprave ima istu krijepost i stvara
ista trazbena prava na zavratnu jamcevinu, kao Sto prijenos dru-
gih trgovackih zaduZnica na donosnika.
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Cl. 314,

Platezna jamcevina ne proteZe se na korist pomorsku, osim
ako bude o tom narodita ugovora’

Cl. 315.

Pomorski zajmovi mogu se uéiniti:

Na korito i kolibicu broda;

na pribor i spravu;

na opremu i na zitak;

na voz;

na ukupne te stvari sve ujedno, ili na stanoviti dio svake
pojedine.

CL 316.

Svaki zajam pomorski u¢injen za svotu, koja nadilazi vrijed-

nest podvrzenih mu stvari, moZe se na zahtjev zajmodaveca pro-

glasiti niStetnim, ako se dokaze, da je bilo prijevare sa strane
zajmoprimea.
CL 317.

Ako ne bude prijevare, pogodba je valjana do izmoska one vri-
iednosti, koju, po uéinjenoj ili ugovorenoj procjeni, imadu stvari
zajmu podvrzene. '

PreviSak svote uzajmljene ima se nadoknaditi dobitima pri-
mjerenim mjestnom tecaju.

Cl. 318.
Zabranjen je svaki pomorski zajam na budué¢i naval broda,
i na korist, sto se je nadati da ¢ée roba iznijeti.
Zajmodavac u tom sluéaju nema prava no na povracaj glav-
nice bez ikoje dobiti.

Cl. 319.

Ne moZe se niSta datiu zajam pomorskim mornarima i pomor-
cima na njihove plate ili putbine.

Cl. 320.

Brod sprava, pribor, oprema i Zitak, pa i steeni naval jamce
krepoiéu prava prednosti za glavno i dobit pomorskoga zajma
u¢injena na korito i kobilicu broda.

Voz takodje jaméi za glavno i dobit pomorskoga zajma uéi-
njena na VoOz.

Ako se zajam u€ini na posebnu koju stvar broda ili voza,
nema mjesta prednosti nego u pogledu te stvari i po razmjerju
dijela podvrzena zajmu.

Cl. 321.

Pomorski zajam, koji kapetan uéini u mjestu, gdje vlastnici
broda stanuju, ne bivii po njima ovladten istinitim pismom ili
uéedéem njihovim u ispravi, ne daje prava tuzbena ni prednosti
nego samo u pogledu dijela, 3to bi ga kapetan imao u brodu ili
navlu.
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Cl. 822.

Ako i bude zajam pomorski uéinjen u mjestu, gdje stanuju
doti¢nici, ali za to, da se zapakli ili obskrbi hranom brod, za taj
zajam jamée pak Cesti i dijelovi onih suvlasnika, koji, za dvade-
set 1 Cetiri ure nakon dostavljena im naloga, da dadu $to na njih
odpada za uspostavu broda u stanje plovidbi podobno, ne bi se
tome odazvali.

Cl. 323.

Svote uzajmljene za zadnju voznju broda, imadu se naplatiti
prije no one najmljene za predjasnju koju voznju, pa i tada, kada
bi utanaceno bilo, da ove posljednje ostanu za nastavak ili pono-
vljene voznje.

Svote uzajmljene za vrieme voznje imadu prednost naprama
uzajmljenim prije polaska broda, a ako se za vrijeme iste voznje
uéini vise zajmova, zadnji zajam imat ée svagda prednost napra-
ma predhodnom mu.

Cl. 324.

Kad se pomorski zajam uéini na robu ukrcanu u brod, koji je
u pogodbi oznaéen, a roba bude pak na drugi brod prekreana,
zajmodavac ne podlijeZze gubitku robe éak ni povodom morske ne-
zgode, osim ako se zakonito dokaze, da je taj prekrcaj s neodoljive
sile uéinjen.

ClL 325.

Ako stvari, na koje se pomorski zajam ué¢ini, sasma propanu,
a gubitak se dogodi slu¢ajno, u vrijeme i u mjestu rizika, ne moze
se potraziti povracéaj zajmljene svote.

CL 326.
Ne padaju na teret zajmodaveu smanjivanja, manjei i gubitei,
stono nastanu po vlastitoj mani stvari, kao ni stete, 5to ih zajmo-
primac svojim éinom prouzroéi.

Cl. 327.

U slucaju morske pogube, povraéaj svota, pribavljenih po-
morskim zajmom, ima se stegnuti na vrijednost predmeta spase-
nih i zajamskoj pogodbi podvrzenih, a to poSto se odtud naplate
izbavni troskovi. 3

Cl. 328.

Ako u pogodbi nije glede rizika ustanovljeno vrijeme, ovo
tede, 5to se tice broda, pribora, sprave, opreme i zitka, od dana,
kojega je brod odjedrio, do dana, u koji se je usidrio ili spustio
sidro u luei namjenista mu.

Glede robe, vrijeme rizika tefe od dana, kojega bude ukrcana
na broed, ili radi prijevoza na brod, u barke, do dana, kojega se
roba izkrea na kraj.

Cl. 329.

Tké na robu uzme novea u zajam pomorski, taj se gubitkom
broda i voza ne rijesava svojih obveza, ako ne dokaze, da j@z Za
njegov ra¢un bilo na brodu stvari do iznoska svote, koju je u
zajam uzeo.
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Cl. 330.

Pri pomorskome zajmu zajmodavei podmiruju prinosak zaje-
dni¢kih morskih pohara za zajmoprimce, oduznjué ih.
Proste pohare padaju takodjer na zajmodavce, ako nije 3to
drugo ugovoreno.
Cl. 331.

Ako isti brod ili isti voz biva predmetom i pomorskoga zajma
i osiguranja, novae, izvadjen od prodaje stvari spadenih pri mor-
skoj pogubi, dijeli se izmedju zajmodavca samo glede njegove
glavnice, i osiguratelja glede osiguranih svota, a to prema doti-
¢nom ucescu njihovu, ostajué neprikraéene povlastice ustanovlje-
ne u ¢lanku 191.

NASLOV X.
O osiguranjima.
ODSJEK PRVI.
O osigurnoj pogodbi, njenu obliku i predmetu.

Cl. 332.

Osigurna pogodba ima se utvrditi pismeno.

Nadnevak joj je dan, u koji se podpiSe.

Treba u njoj naznaciti, da li je uglavljena prije ili poslije
podne.

Moze se uéiniti pismom privatnim.

Ne smije u njoj biti nikakve praznine.

U njoj ima se naznaciti:

Ime i prebivalidte onoga, koji uzme osiguranje, svojstvo
njegovo, biva, da li je vlastnik ili narucevnik;

ime i oznaka broda;

ime kapetanovo;

mjesto, gdje je roba bila ukreana ili se ima ukreati;

luka, iz koje je brod imao ili ima odploviti;

luke ili pristanista, kamo mu je doploviti;

vlastitost i vrijednost ili procjena robe i stvari, &tono se osi-
guravaju;

rok, odkad rizici imadu poceti, i do kojega imadu dospjeti;

svota osigurana;

osigurnina ili ti cijena osiguranja;

ugovoreno mozebit pristajanje stranaka na sud po obranicima
u sluéaju kakva prijepora, i u obée svi drugi uvjeti, Sto ih stranke
uglavise.

Cl. 333.

Ista osigurnica moZe sadrzavati viSe osiguranja, toliko glede

robe i iznosa osigurnine, koliko glede razli¢itih osiguratelja.

Cl. 334.
Mogu osiguranju biti predmetom korito i kolibi_cz.x broda,
prazna ili nakrcana, s opremom ili bez opreme, sama ili popra-
¢ena;
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sprava i pribor;

oprema;

zitak;

svote date u pomorski zajam;

vozna roba i svaka druga stvar ili ti vrijednost, koja je u
noveu procjenjiva, a podlozna riziku plovitbe.

Cl. 335.

Mogu se ti predmeti osigurati cjelokupno, ili djelomice,
ujedno ili napose.

Osiguranje moze se uéiniti u vrijeme mira ili rata; prije no
brod kene na put, ili dok je na putu.

MozZe se uéiniti za put tamo i ovamo, ili samo za tamo, ili
samo za ovamo; za cijeli put ili na ograni¢eno vrijeme.

Za sve putove i prijevoze po moru, po rijekama i kanalima
plovnim.

Cl. 336.

Bude li pri ocjeni osiguranih stvari prelaséivanja, i bude li
krivih navoda ili krivotvorenja, osiguratelj moze preduzeti izvid
i procjenu stvari, bez povrede prava na svaku drugu tuzhu bilo
gradjansku, bilo kaznenu.

Cl. 337.

Sto se god voza ukrea u pristanistima Iztoka, na obalama
afrikanskim i po ostalim krajevima svijeta za Europu, to se moze
osigurati na kojem mu drago brodu, me naznacivsdi ni brod ni
kapetana.

U tom slu¢aju moze se ista roba osigurati, ne naznac¢ujué joj
ni vlastitosti ni vrste.

No u osigurniei treba naznaéiti onoga, na koga biva odpra-
vak, ili komu se roba ima predati, a to ako ne bude u osigurnici
Sto drugo ugovoreno.

Cl. 338.

Svaka stvar, kojoj se u pogodbi utanaci cijena u noveu ino-
zemskom, procijenit ¢e se po tecajnoj vrijednosti, koju utanaéena
vrsta novaca bude imala u noveu kraljevine onda, kada se osigur-
nica podpise.

Cl. 339.

Ako nije u pogodbi ustanovljena vrijednost robe, moze se ona
dokazati raéunima ili knjigama; a gdje ih nema, procjena biva po
cijeni tecajnoj u vrijeme i u mjestu ukrcaja, ura¢unajué u to pri-
stojbe podmirene i troskove uéinjene do ukrcaja na brod.

Cl. 340.

Ako se osiguranje ulini za povratak iz predjela, gdje se inace
ne trguje veé na zamjenu (tramp a), a u osigurnici nije nazna-
¢ena vrijednost robe, ta se opredjeljuje prema vrijednosti robe date
u promjenu, pridavsi prevozne troskove.




Ol 341.

.A'ko u osigurnoj pogodbi nije odredjeno vrijeme rizika, ovi
pocinju i dospijevaju teéi u vrijeme odredjeno u &lanku 328 glede
pogodaba pomorskoga zajma.

Cl. 342.

Osiguratelj moze kod drugoga navratno osigurati stvari, za
koje je on dao osiguranje.

Osiguranik moZe se osigurati za cijenu osiguranja.

Osigurnina pri navratnom osiguranju moze biti niza ili visa
od one pri osiguranju.

Cl. 343.

Kad se u mirno doba uglavi, da se za vrijeme rata, koji bi
mogao nastati, ima povisiti osigurnina, a ne bude u osiguranoj
pogodbi odredjeno, koliko ée taj povisak iznositi, sudidte ée ga
odrediti obzirom na rizike, na okolnosti i na uglave sadrzane u
poiedinoj osigurnici.

Cl. 344.

Propane li roba za kapetanov racun osigurana i ukreana u
brod, kojim on zapovijeda, kapetan duZan je dokazati osiguratelii-
ma kupnju robe i podati im primjerak krcatnice podpisan po dvo-
lici od poglavitijih izmedju brodske moméadi.

ClL. 345.

Svaka osoba brodske momcadi i svaki putnik, iznoseéi iz tu-
djine robe osigurane u kraljevini, duzan je ondje, gdje je ukrea,
ostaviti primjerak krecatnice u ruke talijanskoga konsula, a gdje
toga nema, u ruke odliécna trgoveca ovozemeca ili kod mjestne
oblasti.

Cl. 346.

Ako se nad imovinom osiguratelja otvori stec¢aj jo§ prije, no
mine rok riziku, osiguranik moZe zaiskati jaméevinu ili razvr-
gnuée pogodbe.

Isto pravo pripada osiguratelju, kada se stjetaj otvori nad
imovinom osigurnika.

Cl. 347.
Nigtetna biva pogodba osiguranja, kad joj je predmetom:
Naval robe, koja se na brodu nalazi;
korist, Sto se je nadati, da ¢e roba iznijeti;
plate pomoraca;
svote uzete u zajam pomorski;
pomorske dobiti na svote pomorskoga zajma.

Cl. 348.

Svako zatajivanje, svako krivo o¢itovanje sa strane osigur-
nika, svaka razlika izmedju osigurne pogodbe i kreatnice, kojim
bi se ublazio pojam rizika ili bi mu se promijenio predmet, ¢ine
osiguranje nistetnim.
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.Os_iguranje biva niStetno i onda, kad zatajivanje, krivo oéito-
vanje ili razlika ne budu imati uticaja na oStetu ili na gubitak
osigurana predmeta.

ODSJEK DRUGI.
O duZnostima osigurateljai osigurnika.

Cl. 349.
Ako se prije polazka broda pretrgne put, ma bilo po krivnji
osiguratelja, osiguranje je okinuto, a osiguratelja ide u ime na-
knade pd na sto osigurane svote.

ClL. 350.

Na rizik je osigurateljd sve, sto se od osiguranih predmeta
izgubi ili osteti povodom oluje, morske pogube, nasukanja, sludaj-
na sraza, prisiljene promjene pravca, puta ili broda, s pobacaja,
s vatre, s otmice, pljackanja, uzapte naredjenje po kakvoj drzavi,
s navjestaja rata, s uzsilja, i u obée svaka druga morska nezgoda.

Cl. 351.
Ni promjena pravca, puta ili broda, ni gubitci i Stete, kad ih
osigurnik svojim €éinom prouzro¢i, ne idu na teret osiguratelju;
pace ovoga ide osigurnina, éim rizici poénu za njega teéi.

Cl. 352.

Ne idu osigurateljima na teret smanjivanja, manjei i gubitei,
gtono nastanu po vlastitoj mani stvari, niti Stete prouzrocene
¢inom ili krivnjom vlastnika, uzimalaca pod naval ili krecatelja.

Cl. 353.

Ne bude li §to drugo ugovoreno, osiguratelj nije odgovoran
za kapetanove i brodske moméadi prestupe i krivnje poznate pod
nazivom »brodovodjino krivo baratanje«.

Cl. 354.
Nije osiguratelj duzan platiti troskove peljarstva, teglenja
niti ikakovih danaka udarenih na brod i na robu.

Cl. 355.

U osigurnici treba naznaéiti robu, koja po svojoj vlastitosti
podlijeZe osobitu kvaru ili manjku, kao &to biva sa Zitom ili soli
ili robom curenju podloZnom; ne naznaéi li se, osiguratelj ne c¢e
odgovarati za ono, 8to bi se od iste te robe moglo oStetiti ili izgu-
biti, izuzevsi ipak sluéaj, da vlastitost voza ne bude osigurniku
bila poznata onda, kada se je osigurnica podpisala.

Cl. 356.

Ako osiguranju uéinjenu za tamo i ovamo biva predmetom
roba, a brod, stigavsi u prvo mjesto svoga opredijeljenja, ne primi
za povratak nikakva voza, ili ne bude mu voz na povratku pod-
pun, osiguratelja idu same dvije sarazmjerne trecine utanacene
osigurnine, osim da 3to drugo bude o tom ugovoreno.
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A. 357.

Pogodba osiguranja ili navratna osiguranja sklopljena za
stvotu, koja nadilazi vrijednost nakrcanih predmeta, biva nistetna
glede samoga osigurnika, ako se proti njemu dokaze, da je sa
strane njegove bilo zle nakane ili prevare,

Cl. 358.

Ne bude li ni zle nakane ni prevare, pogodba je valjana do
iznoska vrijednosti, koju, po uéinjenoj ili ugovornoj procjeni, ima-
du stvari ukrcane.

U slucaju gubitka duZni su osiguratelji, svaki prema svota-
ma, Sto ih je osigurao, prinesku se podvréi.

Njih ne ide osigurnina za svotu preko vrijednosti, nego samo
naknada od pd na sto.

Cl. 359.

Ako za isti voz bude viSe osigurnih pogodaba, bez prevare
uc¢injenih, a prvom se pogodbom osigura cijela vrednost ukrcane
robe, ta ée samo pogodba biti krepostna.

Osiguratelji, koji budu susljedne pogodbe podpisali, oprosteni
su od obveza; njih ide samo pd na sto od osigurane svote.

Ako ne bude prvom pogodbom osigurana cijela vrednost
ukrcanih predmeta, osiguratelji, koii budu susljedne pogodbe pod-
pisali, odgovaraju poredno za vigak po nadnevku pogodaba.

Cl. 360.
Ako se onoliko stvari ukrca, koliko iznose svote osigurane, a
jedan dio njih propane, taj gubitak imadu svikoliki osiguratelii
tih stvari platiti svaki prema udeséu svom.

Cl. 361.

Kada osiguranje biva napose za robu, koja se ima ukrcati u
vise brodova naznaéenih sa izkazom svote za svaki osigurane, a
cio se voz pokrca samo na jedan brod, ili na manji broj brodova,
nego li je u pogodbi naznaéeni, osiguratelj nije odgovoran, ako se
i svikoliki naznaceni brodovi izgube, nego samo glede svote osi-
gurane za brod ili za krodove, na koje se je voz pokrcao; a primit
¢e ipak p6 na sto od svota, glede kojih su osiguranja nistetna.

Cl. 362.
Ako je kapetan ovlasten uniéi u razlidite luke, da do_puni ili
izmijeni voz, osigurani predmeti nijesu na rizik osiguratelja, nego
kada su na brodu, osim da $to drugo bude ugovoreno.

Cl. 363.

Ako se osiguranje uéini na izvjestno vrijeme, osiguratelj
oprosten je od rizika po izmaku toga roka, a sigurnik moze se
za nove rizike osigurati.

Cl. 364. '

Osiguratelj oprasta se rizika i stie pravo na (_)sigurnm.u,
kada osigurnik odpravi brod, ma bilo istim putem, za mjesto dalje,
no sto je ono u pogodbi naznaceno. )

Osiguranje zadrzava podpunu svoju krepost, kada se put
skrati.
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ClL. 365.

Nistetno biva svako osiguranje uéinjeno posto se izgube ili
stignu osigurane stvari, a to kada bi predmnjeva postojala, da je
mogao biti obavijeSten, prije podpisa pogodbe, ili osigurnik o gu-
bitku, ili osiguratelj o prispijetku osiguranih stvari.

Cl. 366.

Predmnjeva postoji, kada, racunajué¢ na svaku uru po tri ce-
tvrti miriametra (Getiri obiéne milje i pd), a to bez povrede dru-
gih dokaza, pronadje se, da je moguce bilo iz mjesta, kamo je brod
doplovio ili gdje se izgubio, ili iz mjesta, odkud je prva vijest sti-
gla, donijeti ovu, prije podpisa pogodbe, u mjesto, gdje se je ta
osigurna pogodba sklopila.

Cl. 367.

Nema ipak mjesta predmjevi pomenutoj u predhodnim ¢lan-
cima, ako se osiguranje sklopi na dobre ili rdjave glasove.

Ne ukida se pogodba, nego tek ako se dokaze, da je prije pod-
pisa pogodbe saznao ili osigurnik, da se je brod izgubio, ili osigu-
ratelj, da je brod dojedrio.

CL. 368.

Ako se dokaz izvede proti osiguratelju, ovaj ¢e osigurniku
platiti osigurninu dvostruko.

Ako se dokaz izvede proti osigurniku, ovaj ée osiguratelju
platiti dvostruku svotu utanaéene osigurnine.

Onaj izmedju njih, proti kojemu uspije dokaz, ima se progo-
niti putem kaznenim.

ODSJEK TRECI.
O napustu.

Cl. 369.
Mogu se osigurani predmeti napustiti:
U slucaju opljene (pljacke);
morske pogube;
nasukanja sa prelomom;
t sluéaju, da brod s morske nezgode postane nepodoban za plo-
vitbu;
u sluéaju uzapte po inostranoj kojoj drzavi;
u sluéaju, da se osigurani predmeti izgube ili pokvare, ako
Steta ili gubitak iznosi barem tri Cetvrti stvarne vrijednosti.
Moze se, podto se put preuzme, napust uéiniti u slucaju
uzapte po vladi naredjene.
ClL. 370.
Ne mozZe se napust u€initi prije no se krene na put.

Cl. 371.

Sve druge Stete smatraju se kao poh_are, a izmgdju osigura-
telja i osigurnika razredjuju se po njihovim ugovorima.
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Clv 372.
Napust osiguranih predmeta ne smife se uéiniti djelomice niti
uslovno.
ProteZze se samo na stvari, koje su osiguranju i riziku pred-
metom.

Cl. 373.

Napust ima se na osiguratelje uéiniti:

U roku od Sest mjeseci od dana, kog se obazna gubitak, a ovaj
se dogodi u lukama, ili uz obale Europe, ili u sredozemnom moru
pri azijatskim ili afrikanskim obalama: a u sluéaju opljene od
dana, kog se obazna, da je brod u koju luku ili mjesto predpome-
nutih obala privezan bio.

U roku od godine dana po3sto se sazna za gubitak, koji se do-
godio ili za opljenu podinjenu u naseobinama zapadne Indije, ha
azorskim ili kanarskim ostrvima, u Madeiri, ili na drugom kom
otoku ili obali zapadne Afrike i isto¢ne Amerike;

u roku od dvije godine dana po3to se sazna za gubitke, koji
se dogode, ili za opljene pocinjene u kojem mu drage drugom
kraju svieta.

Po izmaku tih rokova ne ¢e biti veé¢ osigurnicima dopusteno
u¢initi napust.

ClL. 374.

U sluc¢aju dopustena napusta, i u sluéaju svake druge nezgode
na rizik osiguratelja, osigurnik duzan je, da primljene obavijesti
dostavi osiguratelju na znanje.

Ta obznana ima se u¢initi za tri dana poSto se obavijest primi.

Cl. 375.

Izjavi 1i osigurnik, kad se ti¢e obiénih putova, po izmaku prve
godine, a kad se tice putova glede plovitbe, po izmaku druge go-
dine, racunajué od dana, kog brod odjedri, ili od dana, na koiji se
najzad primljene viesti odnose, da o svom brodu nije primio ni-
kakve viesti, on moZe uéiniti na osiguratelja napust i zaiskati
izplatu svote osigurane, a ne treba mu zato sviedotbe o zbiviem se
gubitku.

Posto mine prva ili druga godina, prosto je osigurniku potra-
Zivanja svoja iztaéi u rokovima po ¢l. 373 ustanovljenim.

Cl. 376.
Kada se osiguranje na ograni¢eno vrijeme uéini, a minu rokovi
u predhodnom ¢lanku odredjeni za obiéne putove i za putove da-
leke plovitbe, nastaje predmnjeva, da se je gubitak broda dogodio
za vrijeme osiguranja.

CL 377.

Smatraju se kao putovi daleke plovitbhe oni, koji se preuzmu
put izto¢nih i zapadnih Indija, po tihom moru, u Kanadu, put New-
foundlanda, put Grenlandije i ostalih obala i otoka juzne i sje-
verne Amerike, put azorskih i kanarskih ostrva, u Madeiru, i put
svih obala i predijela na oceanu onkraj gibraltarskog i sundskog
zdrijela.
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Cl. 378.

Obznanom spomenutom u ¢lanku 374 osigurnik moze ili uéi-
niti napust, a ujedno pozvati osiguratelja, neka mu u roku u po-
godbi utanacenu plati svotu osiguranu, ili pridrZati sebi uéiniti
napust u rokovima zakonom odredjenim.

Cl. 379.

Osigurnik duzan je pri napustu, &to ga uéini, prokazati sva-
kolika osiguranja, 8to je uzeo ili dao uzeti, pa i ona narucena, i
novac, koji je u zajam pomorski uzeo bilo na brod bilo na robu;
a propusti li to obustavit ée se do dana, u koji bude dostavljen
taj prokaz, tecaj plateznoga roka, kojemu se zaéetak ima racunati
od dana u¢injenog napusta; no ne ée se s toga nikako odloziti rok
odredjen za izvedenje napusta.

Cl. 380.
U sluéaju himbena prokaza osigurnik lisava se koristi osi-
guranja, i bit ée duzan platiti svote uzete u zajam pomorski, sa
svim tim Sto se brod izgubi, ili postane tudjim plijenom.

Cl. 381.

U sluéaju pogube morske ili nasukanja s prelomom, osigur-
niku je nastojati, da se potopljene stvari spase, é¢im ne prikracuje
sebi pravo na napust, $to ga ima uéiniti na vrijeme i gdje treba.

Na njegov prokaz, potvrdjen prisegom, imadu mu se izbavni
troskovi paknaditi do iznoska vrednosti spaSenih stvari.

Cl. 382.

Ako ne bude u pogodbi platezni rok utanacen, osiguratelj du-
zan je za tri mjeseca nakon prijavljenog mu napusta platiti svote
osigurane.

Cl. 383.

Da se proti csiguratelju uzmogne podiéi tuzba za izplatu osi-
guranih svota, treba prije priobéiti dokaznice o vozu i o gubitku.

Cl. 384.

Ima se dopustiti osiguratelju, da dokaze éine protivne onim,
koji sp u svjedochama navedeni.

Pripust toga dokaza ne smeta, da se osiguratelj osudi na pri-
vremenu izplatu osigurane svote, ¢im se osigurnik obveZe dati
jameéevinu.

Kada proteku éetiri godine, a medjutim nista se sudbenim pu-
tem ne zaiste, obveza jamcevine prestaje.

Cl. 385.

Bude li napust prijavljen i prihvacen, ili presudi li se, da je
pravovaljan, osiguratelju pripadaju osigurani predmeti od ¢asa, kog
ie napust uéinjen.

Osiguratelj ne moze pod izgovorom povratka broda izmaci se
platezu svote osigurane.

Cl. 386.

Na naval spasene robe, ma i da bi unaprijed placen bio, pro-
teze se napust broda, a taj naval pripada takodjer osiguratelju,
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no ne prikracéuju se s toga prava zajmodavalaca pri pomorskom
zajmu, mornara na svoje plate, niti troskovi na putu uéinjeni.

Cl. 387.

Kada uzapta biva po naredbi koje drzave, osigurnik duzan je
da za tri dana od kada primi obavijest, prijavi osiguratelju napust,

Napust uzapéenih stvari ne moze se ué¢initi, nego tek poslije
Sest mjeseci nakon prijave, kada uzapta biva u Europejskom po-
morju, u Sredozemnom ili Baltijskom moru; a poslije jednogo-
disnjeg roka, kada uzapta biva u daljem kojem predjelu.

Ti rokovi teku stoprv od dana prijavljene uzapte.

Bude li uzapéena roba podlozna kvaru, skraceni su predpo-
nienuti rokovi na mjesec i po u prvom, a na tri mjeseca u drugom
slucaju.

Cl. 388.

Tecajem rokova, u predhodnom ¢élanku ustanovljenih, duzni
su osigurnici svako sredstvo marljiva nastojanja, koje je u njiho-
voj mo¢i, upotrijebiti na to, da izposluju oslobodjenje stvari uzap-
éenih.

Prosto ¢ée biti osigurateljiima u istu svrhu takodjer nastojati
ili dogovorno sa osigurnicima, ili zasebno.

Cl. 389.

Ne moze se napust uciniti s razloga, 3to je brod za plovitbu
nepodoban, ako se nasukani brod uzmogne s pruda podiéi, popra-
viti ili uzpostaviti tako, da za nastavak puta put mjesta svojega
opredijeljenja biva podoban. _

U tom sluéaju osigurnik ima ipak proti osigurateljima za-
vratno pravo glede trodkova i pohara nasukanjem prouzrocenih.

Cl. 390.
Ako se pronadje, da je brod za plovitbu nepodoban, osigurnik
voza duzan je za tri dana od primljene obavijesti to prijaviti.

Cl. 391.

Kapetanova je duznost u tom slucaju pobrinuti se marljivo,
da za prevoz robe do njena namjenista pribavi drugi koji brod.

Cl. 392.

Roba, prekrcana na drugi brod u sluéaju predvidjenu u pred-
hodnom é&lanku, na rizik je osiguratelja do ¢asa, kod prispije 1
izkroa se.

Cl. 393.

Osim toga pohare, trodkovi izkrcaja, skladiSta, ponovljena
ukreaja, previsak navla, i svi drugi troskovi, za spasenje robe
mozebit uéinjeni, idu na teret osiguratelju do iznoska osigurane

svote.
Cl. 394.

Ako u rokovima odredjenim u él. 387. ne uzmogne kapetan
naéi broda na to, da se roba iznova ukrca i preveze do mjesta, ka-
mo je opredijeljena, napust te robe moZe se po osigurniku uginiti.
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Cl. 395.

Osigurnik moZe u sludaju opljene, koju ne uzmogne navijestiti
osiguratelju, odkupiti stvari, ne ¢ekajué osigurateljeva naloga.

Nagodbu, koju bude sklopio, drzan je osigurnik dostaviti osi-
guratelju na znanje, ¢im mu se desi prilika.

Cl. 396.

Stoji osiguratelju na volju primiti na se nagodbu, ili odbaeciti
je; ucinjeni odabir drzan je osiguraniku prijaviti za dvadeset i
¢etiri ure poSto mu se nagodba na znanje dostavi.

Ako izjavi, da sebi u prilog prima nagodbu, duzan je bez odla-
ganja doprinijeti platezu odkupa po nagodbi, i u razmjeru ucesca
svog, a sveudilj podlijeZe pod rizike puta prema pogodbi osigurnoj.

Ako izjavi, da se nagodbene koristi odrice, drzan je platiti
osiguranu svotu, no na odkupljene stvari ne ¢e moéi kakva zah-
tieva podiéi.

Ne prijavi li osiguratelj u gore spomenutom roku uéinjeni
odabir, smatrati je, da se je odrekao koristi, koja iz nagodbe
potice.

NASLOV X1
O poharama,

CL 397.

Smatraju se kao pohare:

Svaki izvanredni troSak uéinjen za brod i za robu skupa ili
zasebno;

svaka Steta, koja brodove i robu zadesi po njihovu ukreaju i
polasku do njihova povratka i izkreaja.

Cl. 398.

Kada izmedju svih stranaka ne bude osobitih ugovora, imadu
se pohare razredjivati prema slijede¢im propisima.

ClL. 399.
Dva su razreda pohara:
pohare goleme ili zajednicke, i pohare jednostavne ili zasebne.

Cl. 400.

Zajednicke su pohare:

1. Stvari nagodbeno podate na odkup broda i robe;

2. stvari u more izbacene;

3. dela raztrgnuta ili razsjecena, i jarbori polomljeni ili po-
sjeceni;

4. sidra i druge stvari, Stono se napuste radi zajednickog
spasa;

5. Stete pobacajem nanesene robi preostavsoj na brodu;

6. njega i prehrana mornara ranjenih pri obrani broda, plata
i prehrana mornara za vrijeme uzapte, kad zaustava broda biva na
putu po naredbi koje drzave, a za vrijeme dok se popravljaju Stete
hotimice pretrpljene radi zajednickog spasa, ako je brod na mjesec
uzet pod naval;
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©. troskovi izkrcaja uéinjena brodu na odlog, i poradi ulazka
u kakav zaton, ili u koju rijeku, a brod bude na to prisilien s oluje
il s razloga, 3to je neprijatelj za njim u potjeru;

8. troskovi uéinjeni na to, kako ée se brod, naumice nasukan,
da ne bi sasma propao ili tudjim plijenom postao, uzdignuti opet
na povrsje, da pluta;

a u obce Stete hotimice pretrpljene, i troskovi uslijed obrazlo-
zena zakljucka uéinjeni na zajedniéku korist i spas broda i robe
po ukreaju i odlasku do povratka i izkreaja.

CL 401.
Zajednicke pohare idu robi i polovini broda i navla na teret,
a to prema vrijednosti.
Cl. 402.

Robi se odredjuje cijena po vrijednosti, koju ima u mjestu
izkreaja.

Cl. 403.

Zasebne su pohare:

1. Steta, koja robu zadesi s vlastite njene mane, s oluje, oplje-
ne, morske pogube ili s nasukanja;

2. tro8kovi uc¢injeni za spasenje robe;

3. gubitak éela, sidara, jedara, jarbora, uZeta, 5tono nastane
povodom oluje ili druge koje merske nezgode; troskovi, koji na-
stanu s pristajanja uz kraj, kad mu god povodom biva ili slucajni
gubitak tih predmeta, ili nabava oskudne hrane, ili potreba, da se
brod, koji pusta vodu, popravi;

4. hrana i plata mornara za vrijeme uzapte, kada zaustava
broda biva po naredbi koje drzave, i za vrijeme popravka, koje
uztreba uéiniti, ako je brod uzet pod naval na put;

5. hrana i plata mornara za vrijeme karantine, ako je brod uzet
pod naval na put ili na mjesec;

a u obhée troskovi u€injeni, i Steta samo brodu ili samo robi
nanesena po ukrcaju i odlazku do povratka i izkreaja.

CL 404.

Pod zesebne pohare podlijeze, i placa ih vlasnik one stvari,
na kojoj se Steta dogodi, ili s koje se trosak uéini.

Cl. 405.

Stete, koje robu zadese s toga, sto kapetan propusti zaklopiti
luknje, usidriti brod, snabdjeti ga dobrim ¢elima, i povodom svake
druge nezgode prouzrocene kapetanovom ili brodske momcadi ne-
pomnjom, imadu se takodjer smatrati zasebnim poharama, pod
koje podlijeze vlasnik robe, no poradi kojih pripada mu zavratno
pravo proti kapetanu, brodu i navlu.

Cl. 406.
Tro3kovi peljarstva i teglenja povodom ulazka u zatone ili
u rijeke ili izlazka iz njih, pristojbe za odpravak, pregled, izvjesca,
znakove, ba¢varina, sidrarina i ostale odredbine plovithe ne sma-
traju se kao pohare, nego kao obiéni trogkovi, koji idu brodu na
teret.
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Cl. 407.

Ako se brodovi sraze, a sraz se sasma sluéajno dogodi, Stetu
podnosi onaj brod, koji ju je pretrpio, a nema mjesta zahtjevu
kakve naknade.

Ako se je sraz dogodio po krivnji kojeg izmedju kapetana,
steta pada na onoga, koji ju je prouzrocio.

Ako se o uzrocima sraza dvoumi, Steta ima se o zajedniékom
trosku i na jednake dijelove razrezati izmedju brodova, koji su je
prouzrocili i pretrpjeli.

U ova dva posljednja slucaja Steta ima se po vjed3tacima pro-
cijeniti.

Cl. 408.

Nema se pripustiti trazba za poharu, kada zajedni¢ka pohara
ne nadilazi jedan na sto ukupne vrednosti broda i robe, ili za-
sebna pohara ne nadilazi takodjer jedan na sto vrednosti oStecene
stvari. _

ClL 409.

Zaporka »prosto od p ohar e« oslobodjava osiguratelja od
svake pohare, bilo zajednicke bilo zasebne, izuzevsi slucajeve, u
kojim prosto biva uéiniti napust, a u ovim sluéajevima stoji osi-
gurnicima na volju odabrati izmedju napusta i vrSenj. tuzbena
prava o pohari.

NASLOV XII.
O pobacaju i o privesku.

Cl. 410.

Ako se kapetanu povodom oluje ili neprijateljske potjere svidi,
da je za spaSenje broda primoran izbaciti u more jedan dio voza,
posjeci jarbore, ili napustiti sidra, ima sasluSati mnijenje onih, koji
su u vozu zanimani a na brodu se nalaze, i poglavitijih izmedju
brodske moméadi.

Ako se mnijenja razileze, drzati se je onog, Sto kapetan i pogla-
vitiji izmedju brodske moméadi izreku.

ClL 411.
Imadu se ponajprije izbaciti stvari najizlisnije, najteZe i manje
cijene, pa.poslije roba ispod prve palube, a to po kapetanovu oda-
biru i po mnijenju poglavitijih izmedju brodske momdéadi.

CL 412.

Kapetan ima zapisati zaklju¢ak, ¢im uzmogne to uciniti.

U zaklju¢ku naznacuju se:

Uzroci, koji su dali povoda pobacaju;

stvari izbacene ili oStecene.

Potpisat ¢e ga viecateli, ili ¢e se razlozi u njemu navesti, s ko-
jiih oni se odri¢u potpisati ga.

Zakljucak ima se u registar upisati.
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Cl. 413.

Kapetanova je duznost u prvoj luci, gdje brod pristane, za dva-
deset i cetiri ure od kada stigne, potvrditi ¢ine navedene u zakljucku,
koji se u registar upisu.

Cl. 414.

Iskaz gubitaka i Steta ima se kapetanovim nastojanjem i po
vieStacima sac¢initi u mjestu, gdje se brod raskrca.

Ako raskrcavanje biva u kojoj luci kraljevine, trgovatko su-
diste imenuje vjeStake.

Gdje god nema trgovatkog sudita, imenovanje vieStaka biva
po sucu pomiritelju.

Ako raskrcavanje biva u inozemnoj kojoj luci, imenuje ih tali-
janski konsul, a gdje toga nema, mjesna oblast.

Prije no prihvate posao, viestaci se imadu zapriseéi.

Cl. 415.

Izbacena roba procjenjuje se prema cijeni tecajnoj u mijestu
iskrcavanja; njena kakvoéa dokazuje se predlogom krecatnica i ra-
¢una, ako ih bude.

Cl. 416.

Razrez gubitaka i Steta biva po vjedtacima imenovanim kre-
poséu predhodnoga élanka.

Razrez postaje ovrdnim, kad ga sudiste potvrdi.

U inozemnim lukama talijanski konsul ili, gdje toga nema,
svako drugo sudiste nadleZzno u mijestu, podjeljuje razrezu ovrSnu
mod.

Cl. 417.

Platez gubitaka i Steta ima se razrezati na izbaGene i spaSene
stvari i na polovinu broda i navla, a to u razmjerju vrijednosti nji-
hove u mjestu iskrcaja.

Cl. 418.

Bude li u kreatnici lazno naznaéena kakvoéa robe, a pronadje
se, da joj je vrijednost veéa, prinesak ¢ée se na nju, u sluéaju spasa,
prema procjeni odmjeriti.

Ako se roba izgubi, ima se naplatiti prema kakvoéi u kreatnici
naznacenoj.

Bude li vrsta iskazane robe slabija od one naznacene u Kkrcat-
nici, prinesak ¢ée se, u sluéaju spasa, na nju odmjeriti prema ka-
kvoéi naznaCenoj u Kkreatnici.

Naplaéuje se prema njenoj vrijednosti, ako bude izbacena ili

ostecena.
Cl. 419.
Nema se prinesak udariti na dZebanu, zairu, ni na prtlj?gu
brodske moméadi; vrijednost tih stvari, budu li izbacene, naplacéuje
se prineskom udarenim na sve ostale stvari.

Cl. 420.

Ne naplaéuju se stvari, o kojim nema krecatnice niti kapetanova
prokaza, a budu izbadene; no budu li spaSene, prinesak ¢e se na
njih udariti.
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Cl. 421.
Na stvari, koje su na palubi broda pokrcane, prinesak ¢e se
udariti, ako budu spaSene.
Budu li izbacene, ili povodom pobacaja oSteéene, vlasnik ne
moze nista u ime prinoska zahtijevati; prosto mu je samo zavratno
pravo vrsiti proti kapetanu.

Cl. 422..

Ne ¢ée se poradi oStecenja broda prinesak udariti, nego onda
samo, kad bude Steta nanesena na to, da se pobacaj olaksa.

Cl. 423.
Ako se pohacajem ne bi spasio brod, nema nikako mjesta pri-
nosku.
Na spasenu robu ne naplaéuje se niti se naknadjuje roba, koja
bude izbacena ili osteéena.

Cl. 424,

Ako bi se brod pobacajem spasio, a pak, nastavljajuc¢i svoj put,
izgubio, prinesak za pobacaj na spasene ée se stvari udariti prema
vrijednosti njihovoj u onom stanju, u kom se hudu nalazile, ali ée
se ponajprije izbavni troSkovi odbiti.

Cl. 425.
Stete, spaSenoj robi nanesene poslije pobacaja, ne napla¢uju se
ni u kojem slucéaju na izbacene stvari.
Brod, koji se je izgubio, ili koji je postao nepodoban za plo-
vitbu, ne naplaéuje se na robu.

Cl. 426.

Ako se na osnovu kojeg zakljuc¢ka otvori brod u svrhu, da se
iz njega roba izvadi, prinesak ¢e se na nju udariti za naknadu Stete
brodu nanesene,

Cl. 427.

Propane li roba poloZena u barke na odlog brodu, koji ulazi u
luku ili rijeku, razrez toga gubitka biva na brod i na njegov voz vas-
kolik.

Propane li brod s njim preostavsi mu voz, nema se nista razre-
zati na robu poloZenu u barke, makar da ona sretno stigne u luku.

Cl. 428.

U svim predpomenutim sludajevima kapetan i brodska moméad
imadu za iznos prineska pravo prednosti na robu ili na cijenu od
njene prodaje izvadjenu.

Cl. 429.

Ako vlasnicima izbacenih stvari podje za rukom spasiti ih po-
slije razgodbe, oni imadu kapetanu i dotiénicima onoliko vratiti, ko-
liko su od prinesaka primili, odhivsi Stete pobacajem prouzrocene i
izhavne trogkove.
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NASLOV XIIL

O zastari.
Cl. 430. ”
Kapetan ne moze zastarom steéi vlasniStvo broda.
Cl. 431.

Trazba o napustu zastaruje u rokovima naznadenim u élanku
373.

Cl. 432.

Svaka trazba, kojoj je temeljem pogodba pomorskoga zajma ili
osigurnica, zastaruje poslije pet godina, racunajué¢ od nadnevka
pogodbe.

Cl. 433.

Svaka traiba zastaruje: kad se radi o isplati brodskog navla,
plata i beriva ¢asnika, mornara i ostale brodske moméadi, éim mine
godina dana po navrSenu putu;

kad se radi o prehrani, mornarima pribavljenoj po kapetanovu
nalogu, ¢im mine godina dana po predaji;

kad se radi o nabavku, bilo drvlja i drugih stvari potrebitih
za gradnje, bilo brodske opreme i hrane, éim mine godina po3to ti
nabavei budu predani;

kad se radi o najmovini radnika, ili o izvrdenom kom radu, &m
mine godina dana po primitku tih radnja;

kad se iSte predaja robe, ¢&im mine godina, po3to je hrod dojedrio.

Cl. 434.

Nema mjesta zastari, gdje bude zaduZnice, obveznice, radunske
potvrde, sudne opomene.

NASLOV X1V,
Razlozi nepripustljivosti trazba.

Cl. 435.

Nema se pripustiti: nikakva trazba proti kapetanu i osigurate-
ljima radi Stete robi nanesene, ako je roba bez prigovora primljena
bila;

nikakva trazba proti uzimaocu pod naval radi pohara, ako je
kapetan predao robu i primio svoj naval, a nije prosviedovao;

nikakva trazba radi naknade i radi Steta prouzroéenih srazom
brodova ondje, gdje je kapetan mogao tuzbu podiéi, a nije se nikako
prituzio.

Cl. 436.

Nistetni su ti prosviedi i te prituzbe, ako nijesu uéinjeni i do-
stavljeni za dvadeset i éetiri ure, i ako za mjesec dana od dana, Ko-
jeg su uéinjeni, ne bude susljedice kakav zahtjev sudbeno predlozen.
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